
Γίναµε πλέον 24 χρόνων. Θα µπορού-
σαµε δηλαδή να διεκδικήσουµε µία
ακόµα «φουλ» ναυτική σύνταξη. Κι αν
τα προσθέσουµε στα 30 τόσα χρόνια
στην θάλασσα σαν «εν ενεργεία», συγ-
κεντρώνουµε πάνω από µισό αιώνα
που «ζούµε» αυτό το επάγγελµα. Κι αν
στα «30 τόσα…» δεν ασχολούµασταν
µε το «κοινωνικό γίγνεσθαι» της πα-
τρίδας µας το κάναµε όχι γιατί δεν θέ-
λαµε αλλά γιατί δεν µας το επέτρεπαν,
τόσο ο βιοπορισµός όσο και τα «κου-
µάντα», τα οποία σαν «τιµωρία» για το
πολύτιµο συνάλλαγµα που στέλναµε,
πολύτιµο ιδίως τότε που δεν υπήρχε ο
τουρισµός, µας είχαν επιβάλει στην
πράξη ακόµα και «στέρηση των πολι-
τικών δικαιωµάτων µας», αφού µας
στερούσαν, όταν ταξιδεύαµε, το δι-
καίωµα του «εκλέγειν» κάτι που είχαν
ακόµη και οι έγκλειστοι στις φυλακές.
Στα «24…» όµως που ακολούθησαν,
στεργιανοί όντες, παρακολουθήσαµε
και παρακολουθούµε αυτό το «κοινω-
νικόγίγνεσθαι»,πουτοθεωρούµε,έχον-
τας συναναστραφεί τόσες και τόσες ξέ-
νεςκοινωνίες,απογοητευτικόέωςεξορ-

γιστικό, για οτιδήποτε αφορά την πον-
τοπόρο Εµπορική Ναυτιλία.
Πλήρη άγνοια των «υπευθύνων» και
«αρµοδίων» και πλήρη αγνόηση των
ναυτικών. Νοµοθετικό αλαλούµ που
αντί να λύνει τα υπάρχοντα προβλή-
µατα, τα οποία η άγνοια και η αδιαφο-
ρία τους δηµιούργησαν, δηµιουργούν
συνεχώς καινούργια.
Άγνοια όµως και της κοινωνίας για τις
συνθήκεςζωήςµέσαστακαράβιααλλά
και τωνοικογενειώντωνναυτικών.Απο-
γοητευτικές όµως και οι αλλαγές στη
συµπεριφοράτουεφοπλισµούαπέναντι
στους άµεσους συνεργάτες τους, τους
ναυτικούς. Στα χρόνια µας οι εταιρείες
είχαν σε θέσεις-κλειδιά καπετάνιους
και µηχανικούς που γνωρίζουν από
πρώτο χέρι τη ζωή µέσα στα καράβια,
αλλά είχαν και άµεση επαφή µε τον
ιδρυτή της εταιρείας, πρώην καπετά-
νιο συνήθως, και όλα κυλούσαν σχε-
τικά οµαλά, υπήρχε αλληλοκατανόηση.
Απ’ ταχρόνια τηςπαράδοσηςτωνηνίων
της εταιρείας στους τεχνοκράτες και
την διαδοχή του ιδρυτή από τους επι-
γόνους, ξεκίνησε η εκδίωξη των Ελ-
λήνων ναυτικών (και της ναυτοσύνης)
απόταΕλληνόκτηταπλοία,µετην«φρον-
τίδα» υπαλλήλων µέσα από τα ίδια τα
εφοπλιστικά γραφεία που συνεργα-
ζόντουσαν µε τα «δουλεµπορικά γρα-
φεία» που είχαν πληµµυρίσει τον Πει-
ραιά, µε σκοπό να «πουλήσουν» το εµ-
πόρευµάτους, τουςξένους«ναυτικούς»,
πείθοντας τους «υψηλά ιστάµενους»
των εφοπλιστικών γραφείων πώς δεν
προσφέρονται Έλληνες ναυτικοί.
Εκτός όµως από τις διαπιστώσεις µας
για τους άλλους, κράτος-κοινωνία-
εφοπλισµό, να πούµε και τα δικά µας:
Πολλές φορές µας προβληµατίζει το
µέλλον του Συλλόγου µας, όχι τόσο σε
σχέση µε την υλική στήριξη, όσο για
την ηθική, από τους συναδέλφους.
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Η κοπή της πρωτοχρονιάτικης πίτας µας
Η οµιλία του προέδρου του Συλλόγου Τάσου Παγουλάτου

Καλησπέρα σε όλους και
καλώς ήρθατε. Σεβα-

σµιώτατε, κύριε βουλευτά,
κύριε δήµαρχε, κύριοι εκ-
πρόσωποι της κοινότητας
Μεταξάτων, κύριοι µελ-
λοντικοί πολιτευτές, κύριε
Λιµενάρχα. Είναι τιµή µας
που κοσµείτε µε την πα-
ρουσία σας την εκδήλωσή
µας. Αγαπητοί φίλοι του
συλλόγου µας, αγαπητοί
συνάδελφοι. Πέρα από τις
ευχές που απευθύνω σε
όλους, κρίνω ότι είναι µία
καλή ευκαιρία να ακου-
στούν κάποια πράγµατα,
που ναι µεν έχουν λεχθεί,
καλό όµως είναι να επα-
ναλαµβάνονται, διότι η επα-
νάληψη είναι η αρχή της
µάθησης και της κατανόη-
σης. Επίσης, αν υπάρχουν
προσκεκληµένοι για πρώτη
φορά ανάµεσά µας, για να
µας γνωρίσουν. 
Φέτος ο σύλλογός µας
κλείνει 23 χρόνια. Το 1999
µία χούφτα συναδέλφων
οργάνωσε και δηµιούρ-
γησε το σύλλογο τούτο, ο
οποίος ταχύτατα πλαισιώ-
θηκε µε πάνω από 600
µέλη, γεµάτα ενθουσιασµό
και δύναµη ( Ήµασταν κι
23 χρόνια νεότεροι). Με
σκοπό να προάγουν, στο
πλαίσιο του δυνατού, τα
συµφέροντα του κλάδου,
τις θέσεις των συναδέλ-
φων πάνω σε ναυτικά θέ-
µατα, τη βελτίωση της ια-

τροφαρµακευτικής περί-
θαλψης του Οίκου του
Ναύτου, τη βελτίωση των
συντάξεων. Όλοι οι στερ-
γιανοί και δη οι χρυσο-
κάνθαροι του δηµοσίου και
των ∆ΕΚΟ, έπαιρναν σύν-
ταξη ίση µε το 80-118% του
εν ενεργεία µισθού τούς,
ενώ εµείς 50% και µε το
ζόρι, παρότι πληρώναµε
πολλά και µάλιστα σε
σκληρό συνάλλαγµα. Να
ακούγεται η άποψή µας
πάνω στα προβλήµατα του
τόπου, αν και δεν ταχθή-
καµε ποτέ δίπλα σε κάποια
πολιτική παράταξη. Να
έχουµε άποψη για τα πο-
λιτιστικά και πολιτισµικά
τεκταινόµενα στο νησί µας.

Έτσι αποφάσισε ο σύλλο-
γος να εκδώσει την εφη-
µερίδα µας «Η ΘΑΛΑΣΣΑ»,
που είναι η φωνή µας και
το µέσο επικοινωνίας ανά-
µεσα στους συναδέλφους
και τους φίλους µας στο
νησί, αλλά και σε όλη την
Ελλάδα. 
Το αποτύπωµα της εφηµε-
ρίδας µας είναι έντονο και
έχει αντίκτυπο πανελλα-
δικά, κάτι που µας κάνει
περήφανους. Τα πρώτα
χρόνια όλα πήγαιναν καλά,
ήταν τα χρόνια της επί-
πλαστης ευδαιµονίας.
Ο σύλλογος λάβαινε µέρος
σε πάρα πολλά δρώµενα
του τόπου µας και είχε κά-
νει παρεµβάσεις σε πάρα

πολλά προβλήµατα, άλλοτε
µε θετικά αποτελέσµατα και
άλλοτε µιλούσαµε σε ώτα
µη ακουόντων. ∆υστυχώς
όµως, όλα τα ωραία τελει-
ώνουν σύντοµα, πόσο µάλ-
λον αν είναι ψεύτικα. Η οι-
κονοµική κρίση που κρε-
µόταν πάνω από τα κεφά-
λια µας σαν ∆αµόκλειος
σπάθη, αλλά δεν θέλαµε να
τη δούµε, ούτε οι πάνσο-
φοι κυβερνώντες, πόσο
µάλλον εµείς οι αδαείς, ενέ-
σκηψε µε σφοδρότητα  κυ-
κλώνα (αυτούς τους πα-
λεύαµε) σάρωσε τα πάντα. 
Φυσικά και ο πανδαµάτωρ
χρόνος έκανε το έργο του
νοµοτελειακά.
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Η εκδήλωση της «κοπής της 
πρωτοχρονιάτικης πίτας» του συλλόγου µας

Όπως είχαµε πολυ-προαναγγείλει µέσω του
προηγούµενου φύλλου της «ΘΑΛΑΣΣΑΣ» ή δελ-
τίου τύπου ή και άλλως πώς, έγινε στον προ-
αναγγελθέντα χρόνο και χώρο, το Σάββατο βράδυ
(19:00-21:30) 14 Γενάρη στο πνευµατικό κέντρο
Κουρκουµελάτων, µε επιτυχία, µάλλον µεγα-
λύτερη του αναµενόµενου. Και το «αναµενό-
µενο» ήταν η ελπίδα να µην επηρεαστεί ουσια-
στικά η εκδήλωση από τα χρόνια απραξίας λόγω
κορωνοϊού. Και η «µάλλον µεγαλύτερη…» γιατί
οι όποιοι φόβοι ή αµφιβολίες διαψεύστηκαν
στο µεγαλύτερο µέρος τους. ∆ηλαδή και η πα-
ρουσία των συναδέλφων και φίλων ήταν «αξιο-
πρεπής», η αίθουσα των διακοσίων καθισµά-
των δεν ήταν «πλήρως», όµως «σχεδόν» γε-
µάτη και η παρουσία των προσκληθέντων «επω-
νύµων» σε ικανοποιητικό βαθµό, εκτός δύο-
τριών εξαιρέσεων, άνευ σηµασίας. 
Το «κλίµα» όµως της «ροής» της εκδήλωσης
το θεωρούµε (σαν «ΘΑΛΑΣΣΑ») εξαιρετικό. Του
οποίου εισαγωγή ήταν η άψογη απαγγελία από
την κ. Ελένη Κουνάδη του ποιήµατος/ προµε-
τωπίδας της ποιητικής συλλογής «Ποιήµατα»
του Κώστα Βάρναλη: «Να σ’ αγναντεύω θά-
λασσα…» (το οποίο παραθέτουµε δίπλα). Ακο-
λούθως ο παρουσιαστής της εκδήλωσης, γραµ-
µατέας του συλλόγου καπετάν Σπύρος Τζάκης,
κάλεσε τους Μητροπολίτη, βουλευτή και ∆ή-
µαρχο κ.κ. ∆ηµήτριο, Παν. Καππάτο και Θεοφ.
Μιχαλάτο να απευθύνουν χαιρετισµό.
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Σύλλογος «Νίκος Καββαδίας» 

Να σ' αγναντεύω θάλασσα, να µη χορταίνω
Απ' το βουνό ψηλά.
Στρωτή και καταγάλανη και µέσα να πλουταίνω
Απ' τα µαλάµατά σου τα πολλά.

Να ναι χινοπωριάτικον αποµεσήµερο, όντας
µετ' άξαφνη νεροποντή
χυµάει µες απ' τα σύνεφα θαµπωτικά γελώντας
ήλιος χωρίς µαντύ.

Να ταξιδεύουν στον αγέρα τα νησάκια, οι κάβοι,
τ' ακρόγιαλα σα µεταξένιοι αχνοί
και µε τους γλάρους συνοδιά κάποτ' ένα καράβι
ν' ανοίγουν να το παίρνουν οι ουρανοί.

Ξανανιωµένα απ' το λουτρό να ροβολάνε κάτου
την κόκκινη πλαγιά χορευτικά
τα πεύκα, τα χρυσόπευκα, κι' ανθός του µαλαµάτου
να στάζουν τα µαλλιά τους τα µυριστικά.

Κι' αντάµα τους να σέρνουνε στο φωτεινό χορό τους
ως µέσα στο νερό
τα ερηµικά χιονόσπιτα-κι' αυτά µες στ' όνειρό τους
να τραγουδάνε, αξύπνητα καιρό.

Έτσι να στέκω, θάλασσα, παντοτινέ έρωτά µου
µε µάτια να σε χαίροµαι θολά
και να ναι τα µελλούµενα στην άπλα σου µπροστά µου,
πίσω κι' αλάργα βάσανα πολλά.

Ως να µε πάρεις κάποτε, µαργιόλα συ,
στους κόρφους σου αψηλά τους ανθισµένους
και να µε πας πολύ µακρυά απ' τη µαύρη τούτη Κόλαση,
µακρυά πολύ κι' από τους µαύρους κολασµένους...

ΚΚώώσσττααςς  ΒΒάάρρννααλληηςς

ΥΜΝΟΣ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

Γενική Συνέλευση του Συλλόγου µας
Το ΣΣάάββββααττοο  2222  ΑΑππρρίίλληη  ((ττοο  µµεεττάά  ττοο  ΠΠάάσσχχαα))  κκααιι  ώώρραα  1111  ππ..µµ..,,  στο Εργατικό
Κέντρο Αργοστολίου, θα γίνει η καθιερωµένη από την ίδρυση του Συλλό-
γου, ετήσια Γ.Σ. που είχε ανασταλεί στα χρόνια της πανδηµίας. Πιστεύουµε
πως το να αφιερώνουµε δύο ώρες για να ακούµε και να µας ακούνε για
θέµατα που µας καίνε, δεν είναι πολλές, αξίζει να τις θυσιάζουµε.
Ιδίως σ’ αυτούς τους δύσκολους καιρούς, σ’ αυτές τις φουρτούνες που η
ανικανότητα, η ιδιοτέλεια κι η ανεντιµότητα προκάλεσαν, µόνο η µαζική,
έντονη και πολύµορφη «φωνή» µας θα µας βοηθήσει να µην βουλιά-
ξουµε ακόµη περισσότερο.
∆εν αρµόζει στους θαλασσοµάχους να δεχόµαστε η κοροϊδία, η αδικία και
οι εκφραστές τους να διαφεντεύουν τη ζωή µας. Ας το αποδείξουµε έστω
µε την απλή παρουσία µας.    



∆ιάσηµοι Γάλλοι ελληνολάτρεις υπήρξαν πολλοί.
Κυρίως αλλ’ όχι µόνο, λόγω της Επανάστασης του
1821. Ανάµεσά τους και ο Βίκτωρ Ουγκώ, για τα αι-
σθήµατα του οποίου απέναντι στην εξέγερση των
σκλαβωµένων Ελλήνων θα επανέλθουµε, µε ειδική
συνεργασία του συναδέλφου και λογοτέχνη, µέ-
λους του συλλόγου µας, Ρήγα Καππάτου. Σε τούτο
το φύλλο παραθέτουµε το ποίηµα του Ουγκώ «Ωκεά-
νεια νύχτα» για τους ναυτικούς, σε µετάφραση του
Ρήγα.

ΩΩΚΚΕΕΑΑΝΝΕΕΙΙΑΑ  ΝΝΥΥΧΧΤΤΑΑ  
Πόσοι καπεταναίοι και πόσοι ναύτες που έφυγαν
Χαρούµενοι σε µακρινές πορείες,
Σ’ αυτόν τον θολό ορίζοντα χαθήκανε και πάνε! 
Πόσους κατάπιε το σκληρό δικό τους πεπρωµένο!
Μέσα σε άπατες θάλασσες σε µία σκοτεινή νύχτα, 
Μές στον τυφλό ωκεανό ριγµένοι απ’ τη φουρτούνα.

Πόσοι νεκροί καπεταναίοι µε τα πληρώµατα τους! 
Η θύελλα ανέµισε τις σελίδες της ζωής τους,
Μ’ ένα και µόνο φύσηµα τις σκόρπισε στα κύµατα. 
Κανένας δεν θα µάθει πως τέλειωσαν στην άβυσσο.
Το κάθε κύµα που περνάει πάει µε τα λάφυρα του: 
Το ένα έχει τους ναύτες το άλλο τον καπετάνιο.

Κανένας δεν θα µάθει πώς χαθήκατε φτωχοί άνθρωποι.
Τώρα λικνίζεστε στις σκοτεινές εκτάσεις πάνω
Σε αχαρτογράφητους σκοπέλους χτυπάν τα µέτωπα σας.
Ω! οι γέροι γονείς που είχαν µονάχα ένα όνειρο, 
Πέθαναν περιµένοντας στην προκυµαία του λιµανιού 
Αυτούς που δεν γυρίσαν!

Ρωτάνε: «Τι ν’ απόγιναν; Βασιλιάδες σ’ εξωτικά νησιά;
Μας άφησαν για να ζήσουµε σε µία πιο πλούσια χώρα;»
Αλλά η θύµησή σας µε τον καιρό όλο σβήνει, όλο σβήνει. 
Χάνεται στο νερό το σώµα και τ’ όνοµα στη µνήµη
Ο χρόνος πάνω στη σκιά άλλη πιο µαύρη ρίχνει, 
Και στο σκοτάδι του ωκεανού ρίχνει σκοτάδι-λήθη. 

Κάποιες φορές οι άνθρωποι σας µελετάν τα βράδια, 
Καθισµένοι παρέα στις σκουριασµένες άγκυρες 
Ακόµα βάνουν στις µπαλάντες τους τ’ άτυχα ονόµατά σας,
Με γέλια ιστορούνε στα ρεφρέν τα κατορθώµατά σας,
Και τα φιλιά που έκλεψαν απ’ τις αρραβωνιαστικές σας, 
Ενώ εσείς κοιµόσαστε µες στα πράσινα φύκια.

Σύντοµα χάνετ’ ο ίσκιος σας απ’ ολονών τα µάτια. 
Ο ένας πάει στη βάρκα του κι ο άλλος πάει στο αλέτρι,
Μόνο στις άγριες νυχτιές που η καταιγίδα ουρλιάζει,
Οι λευκοµέτωπες χηράδες σας που απόκαµαν προσµένοντας,
Σας µελετάνε µοναχές σκαλίζοντας τη στάχτη
Στο παραγώνι του σπιτιού αλλά και στην καρδιά τους. 

Κι όταν ο τάφος τελικά κλεισει τα βλέφαρά τους, 
Κανένας δεν σας µελετάει πια, οι ίδιες οι πέτρες
Σας λησµονάν στο θαφτικό που αντιλαλεί η φωνή µας,
Ούτε µία φθινοπωρινή ιτιά γυµνή απ’ το φύλλωµά της, 
Ή ένα απλό τραγούδι που ένας ζητιάνος λέει
Πάνω στης παλιάς γέφυρας µιαν άκρη.

Πού είναι οι ναυτικοί που πνίγηκαν µες στη σκοτεινή νύχτα;
Κύµατα που γνωρίζετε θλιβερές ιστορίες, κύµατα βαθιά
Όπου γονατιστή µπροστά σας τρέµει η κάθε µάνα, 
Τις ιστορείτε όταν πελώρια χτυπιόσαστε στους βράχους 
Γι’ αυτό είναι που βρυχόσαστε µε απελπισµένους βόγγους, 
Τις νύχτες σαν ερχόσαστε και σπάτε στις ακτές µας. 

Το εκπληκτικά αληθινό και εκφραστικό αυτό ποίηµα,
σε άλλους καιρούς, αποτελούσε τη σηµαία των Γάλ-
λων νησιωτών της Μάγχης και ο Ουγκώ το έγραψε
εκεί, µαζί τους. ΣΣ..ττ..ΜΜ..  
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Τραγωδία στα Τέµπη 
Είναι να τρελαίνεσαι, να ουρλιάζεις, να
χτυπάς το κεφάλι σου στο ντουβάρι.
∆ύο τρένα να τρέχουν µε πάνω από 100
χλµ την ώρα το καθένα σε αντίθετες
κατευθύνσεις, στις ίδιες ράγες. 
Και κανείς να µην υπάρχει να πάρει
χαµπάρι, να βαρέσει συναγερµό, να γί-
νει µια προσπάθεια να αποφευχθεί η
εκατόµβη θυµάτων. Η Ελλάδα του 2023,
η Ελλάδα του πάντα.
Φταίει ο σταθµάρχης; Φυσικά και φταίει.
Φταίει και κάποιος άλλος; Όλοι µας
φταίµε, εκτός απ’ τα παιδιά. Κι εκείνοι
που τοποθέτησαν σ’ αυτή τη θέση τον
ανεπαρκή σταθµάρχη, και εκείνοι που
ανεπαρκώς τον εκπαίδευσαν κι εκεί-
νοι που θέτουν ανεπαρκείς κανόνες εκ-
παίδευσης, κι εκείνοι που ∆ΕΝ θέτουν
εναλλακτικούς τρόπους αντιµετώπισης
κάθε προβλήµατος.
Κι εκείνοι που «τεµαχίζουν» κάθε το-
µέα του ∆ηµοσίου σε πολλά κοµµατά-
κια για να µπορούν να διορίζουν πε-
ρισσότερους Προέδρους και ∆ιευθυν-
τές, µε αποτέλεσµα να έχει πληµµυρί-
σει το δηµόσιο από ανεύθυνους Αννες
και Καϊάφες. Και ο υπεύθυνος προµη-
θειών του τάδε οργανισµού που βιάζε-
ται να προµηθευτεί το τάδε µοντέρνο
όργανο, να προλάβει να εισπράξει την
απαραίτητη «µίζα» πριν τον µεταθέ-
σουν. Το οποίο «όργανο» σαπίζει εν τω
µεταξύ, ξεχασµένο σε κάποια αποθήκη.
Φταίει και όποιος καρεκλοκένταυρος
προαναγγέλλει την επιθεώρηση που θα
κάνει, ώστε να τα βρει όλα εν τάξει, να
εκφράσει την ευαρέσκειά του, να χει-
ροκροτήσει και η µεταφερόµενη κου-
στωδία, να δηµοσιευτούν και οι σχετι-
κές «φωτό» πόσο τέλεια δουλεύει (και
µας δουλεύει) η υπηρεσία. Φταίει και ο
πολιτικός που µοιράζει ρουσφέτια και
θέσεις, φταίει κι ο λαός που τον εκλέ-
γει, φταίει και το «σύστηµα» που απεχ-
θάνεται τις ευθύνες, γι’ αυτό και φρον-
τίζει µέσω του ανεπαρκούς σχολείου, να
εµποδίζει την καλλιέργεια της κριτικής
σκέψης.
Ένα τεράστιο παχύδερµο «∆ηµόσιο»
αλαλούµ, φουσκωµένο, µε άχρηστες
και αχρείαστες υπηρεσίες που η γύ-
µνια τους φαίνεται κάθε φορά που κά-
ποιο βότσαλο ταράζει τον βάλτο της
ρουτίνας τους.

Βίκτωρ Ουγκώ (1802-1885)

Βιβλιοπαρουσίαση 
Ο Ρήγας Καππάτος γεννήθηκε στην Κεφα-
λονιά το 1934. Ποιητής, πεζογράφος, ανθο-
λόγος, δοκιµιογράφος, µεταφραστής. Σπού-
δασε φιλολογία (χωρίς να ολοκληρώσει
σπουδές), ξένες γλώσσες και µουσική. Για
χρόνια ταξίδεψε σαν ναυτικός. Μετά το θά-
νατο της συζύγου του Γκλόριας, γεγονός που
προκάλεσε τη δηµιουργία του παρόντος ΕΛΕ-
ΓΕΙΟΥ, ζει µόνιµα στην Αθήνα. Έχει εκδώσει
επτά δικές του ποιητικές συλλογές, δοκίµια,
συλλογές διηγηµάτων κ.α. Είναι µέλος της
Εταιρείας Ισπανιστών Ελλάδας και αντεπι-

στέλον µέλος του
Ινστιτούτου Ανωτέ-
ρων σπουδών Πε-
ρουβιανών ερευ-
νών του πανεπιστη-
µίου του Αγίου
Μάρκου της Λίµα
Raul Porras Barre-
nechea. Το 2009
του απονεµήθηκε
το Πολιτιστικό ∆ί-
πλωµα σε βαθµό
Ταξιάρχη από το
Υπουργείο Παιδείας

της Χιλής και το Μετάλλιο Gabriela Mistral.
Το 2013 από κοινού µε τον Πέδρο Λάστρα
και Κάρλος Μοντεµαγιόρ απέσπασαν, για την
µετάφρασή τους «Ανθολογία 79 σύγχρονων
Ελλήνων Ποιητών», «Antologia dela poesia
griega moderna», το Βραβείο της Εταιρείας
Ελλήνων Μεταφραστών Λογοτεχνίας για το
καλύτερο Ελληνικό βιβλίο σε ξένη γλώσσα.

ΈΈφφυυγγεε  ααππόό  ττηηνν  ζζωωήή  γγιιαα  νναα  ππάάεειι  σσττοο  
ττεελλεευυττααίίοο  ττοουυ  µµππάάρρκκοο  οο  ΣΣυυννάάδδεελλφφοοςς  ΜΜαασσττρροο--∆∆ιιοοννύύσσηηςς  ΜΜεεννεεγγάάττοοςς

Φτώχυνε ο κόσµος των ναυτικών και ιδιαίτερα ο Σύλλογος µας µε την απώλεια του αγαπητού Συ-
ναδέλφου. Καλό ταξίδι Μαστρο-∆ιονύση.
Στην οικογένεια του ευχόµαστε τα θερµά µας Συλλυπητήρια και κουράγιο.

ΤΤοο  ∆∆,,ΣΣ..  ττοουυ  ΣΣυυλλλλόόγγοουυ  ΝΝααυυττιικκώώνν  ΚΚεεφφααλλοοννιιάάςς  ««ΝΝΙΙΚΚΟΟΣΣ  ΚΚΑΑΒΒΒΒΑΑ∆∆ΙΙΑΑΣΣ»»  

ἩΜΜάάνναα  ττοοῦ ΧΧρριισσττοοῦ
Πῶς οἱ δρόµοι εὐωδᾶνε µὲ βάγια στρωµένοι,
ἡλιοπάτητοι δρόµοι καὶ γύρω µπαξέδες!
Ἡ χαρὰ τῆς γιορτῆς ὅλο πιότερο ἀξαίνει
καὶ µακριάθε βογγάει καὶ µακριάθε ἀνεβαίνει.

Τὴ χαρά σου, Λαοθάλασσα, κῦµα τὸ κῦµα,
τῶν ἀλλῶνε τὰ µίση καιρὸ τήνε θρέφαν
κι᾿ ἂν ἡ µαύρη σου κάκητα δίψαε τὸ κρῖµα,
νὰ ποὺ βρῆκε τὸ θῦµα της, ἄκακο θῦµα!

Ἄ! πὼς εἶχα σὰ µάνα κι᾿ ἐγὼ λαχταρήσει
(ἦταν ὄνειρο κι᾿ ἔµεινεν, ἄχνα καὶ πάει)
σὰν καὶ τ᾿ ἄλλα σου ἀδέρφια νὰ σ᾿ εἶχα γεννήσει
κι᾿ ἀπὸ δόξες ἀλάργα κι᾿ ἀλάργα ἀπὸ µίση!

Ἕνα κόκκινο σπίτι σ᾿ αὐλὴ µὲ πηγάδι. . .
καὶ µία δράνα γιοµάτη τσαµπιὰ κεχριµπάρι. . .
νοικοκύρης καλὸς νὰ γυρνᾷς κάθε βράδι,
τὸ χρυσό, σιγαλὸ καὶ γλυκὸ σὰν τὸ λάδι.

Κι᾿ ἅµ᾿ ἀνοίγῃς τὴν πόρτα µὲ πριόνια στὸ χέρι,
µὲ τὰ ροῦχα γεµάτα ψιλὸ ροκανίδι,
(ἄσπρα γένια, ἄσπρα χέρια) ἡ συµβία περιστέρι
ν᾿ ἀνασαίνῃ βαθιὰ τ᾿ ὅλο κέδρον ἀγέρι.

Κ᾿ ἀφοῦ λίγο σταθῇς καὶ τὸ σπίτι γεµίσῃ
τὸν καλό σου τὸν ἤσκιο, Πατέρα κι᾿ Ἀφέντη,
ἡ ἀκριβή σου νὰ βγάνῃ νερὸ νὰ σοῦ χύσῃ,
ὁ ἀνυπόµονος δεῖπνος µὲ γέλια ν᾿ ἀρχίσῃ.

Κι᾿ ὁ κατόχρονος θάνατος θἄφτανε µέλι
καὶ πολλὴ φύτρα θ᾿ ἄφηνες τέκνα κι᾿ ἀγγόνια

καθενοῦ καὶ κοπάδι, χωράφια κι᾿ ἀµπέλι,
τ᾿ ἀργαστήρι ἐκεινοῦ, ποὺ τὴν τέχνη σου θέλει.

Κατεβάζω στὰ µάτια τὴ µάβρην ὀµπόλια,
γιὰ νὰ πάψη κι᾿ ὁ νοῦς µὲ τὰ µάτια νὰ βλέπῃ. . .
Ξεφαντώνουν τ᾿ ἀηδόνια στὰ γύρω περβόλια,
λεϊµονιᾶς σὲ κυκλώνει λεφτὴ µοσκοβόλια.

Φεύγεις πάνου στὴν ἄνοιξη, γιέ µου, καλέ µου,
ἄνοιξή µου γλυκιά, γυρισµὸ ποὺ δὲν ἔχεις.
Ἡὀµορφιά σου βασίλεψε κίτρινη, γιέ µου,
δὲ µιλᾷς, δὲν κοιτᾷς, πῶς µαδιέµαι, γλυκέ µου!

Καθὼς κλαίει, σὰν τῆς παίρνουν τὸ τέκνο, ἡδαµάλα,
ξεφωνίζω καὶ νόηµα δὲν ἔχουν τὰ λόγια.
Στύλωσέ µου τὰ δυό σου τὰ µάτια µεγάλα.
Τρέχουν αἷµα τ᾿ ἀστήθια, ποὺ βύζαξες γάλα.

Πῶς ἀδύναµη στάθηκε, τόσο ἡ καρδιά σου
στὰ λαµπρὰ Γεροσύλυµα Καίσαρας νὰ µπῇς!
Ἂν τὰ πλήθη ἀλαλάζανε ξώφρενα (ἀλιά σου!)
δὲν ἤξεραν ἀκόµα οὔτε ποιὸ τ᾿ ὄνοµά σου!

Κεῖ στὸ πλάγι δαγκάναν οἱ ὀχτροί σου τὰ χείλη. . .
∆ολερὰ ξεσηκώσανε τ᾿ ἄγνωµα πλήθη
κι᾿ ὅσο ὁ γήλιος νὰ πέσῃ καὶ νἄρθῃ τὸ δείλι,
τὸσταυρό σου καρφώσαν οἱ ὀχτροί σου κἰ οἱφίλοι.

Μὰ γιατί νὰ σταθῇς νὰ σὲ πιάσουν! Κι᾿ ἀκόµα
σὰ ρωτήσανε: «Ποιὸς ὁ Χριστός;» τί ̔ πες «Νά µε!»
Ἄχ! δὲν ξέρει τί λέει τὸ πικρό µου τὸ στόµα!
Τριάντα χρόνια, παιδί µου, δὲ σ᾿ ἔµαθ᾿ ἀκόµα!

ΚΚώώσσττααςς  ΒΒάάρρννααλληηςς

Το ∆ιοικητικό Συµβούλιο του Συλλόγου πλη-
ροφορεί τους Κεφαλονίτες ναυτικούς αλλά και
γενικά τους απανταχού ευρισκόµενους
Κεφαλονίτες, ότι έχει αρχίσει συγκέν-
τρωση Ναυτιλιακών αντικείµενων, µε
σκοπό, αφού ολοκληρωθεί η κατασκευή
του κτιριακού συγκροτήµατος του Μου-
σείου, να τοποθετηθούν στις αίθουσές
του, µε το ονοµατεπώνυµο του δωρητή. 
Παρακαλούµε όσους έχουν ναυτικά-
ναυτιλιακά αντικείµενα που προτίθενται
να τα δωρίσουν στο Ν.Μ.Ι. να επικοι-
νωνήσουν είτε µε τον καπετάν Άγγελο Μπε-
νετάτο τηλέφωνο 6944 86 6151, είτε µε την κ.

Χάιδω Νικολετάτου τηλέφωνο 6906 710168 και
θα παραλαµβάνουν τη σχετική απόδειξη. 

Είναι αυτονόητο πως η τοποθέτηση τέ-
τοιων αντικειµένων στις προθήκες του
Μουσείου θα εµπλουτίζει τη ναυτική
ιστορία του νησιού µας, θα τονίζει τη
ναυτική του ταυτότητα και θα θυµίζει
τη ναυτική διαδροµή του δωρητή. Ιστο-
ρία- Ταυτότητα-∆ιαδροµή «…που µοι-
άζουν µε τα βότσαλα που ολοένα τα
λούζει και τα παστρεύει η θάλασσα…».

ΕΕυυχχααρριισσττοούύµµεε
ΟΟ  ΠΠρρόόεεδδρροοςς

ΆΆγγγγεελλοοςς  ΜΜππεεννεεττάάττοοςς

Σύλλογος «Φίλοι Ναυτικού Μουσείου Ιονίου»
ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ  

ΣΥΛΛΟΓΟΣ
ΦΙΛΟΙ ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ ΙΟΝΙΟΥ

Ε∆ΡΑ: ΦΑΡΣΑ - ΚΕΦΑΛΟΝΙΑ

ΑΠΟΔΕΙΞΗ ΠΑΡΑΛΑΒΗΣ
ΝΑΥΤΙΚΩΝ - ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΩΝ

Σήµερα........................................................................................παραλάβαµε από τον/την

ονο/µο.....................................................κάτοικος...................................αριθ. τηλεφώνου

ή e-mail......................................................................................τα παρακάτω αντικείµενα:

1. ....................................................................................................................................................................

........................................................................................................................................................

2. ....................................................................................................................................................................

........................................................................................................................................................

3. ....................................................................................................................................................................

........................................................................................................................................................
Τα αναφερόµενα αντικείµενα µε την υπογραφή παράδοσης-παραλαβής από το
δωρητή και τον εκπρόσωπο του ∆Σ του Συλλόγου µας, αποτελούν πλέον ιδιοκτη-
σία του συλλόγου «ΦΙΛΟΙ ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ ΙΟΝΙΟΥ».
Σκοπός είναι να φυλαχθούν και να παραδοθούν στο ∆.Σ. του Ναυτικού Μουσείου
όταν αυτό θα αρχίσει την λειτουργία. Επίσης γίνεται γνωστό ότι τα αντικείµενα
αυτά θα τοποθετηθούν στις ειδικές προθήκες των επιθεµάτων στις αίθουσες του
Μουσείου µε το ονοµατεπώνυµο του ∆ωρητή.

ΟΟ  ∆∆ωωρρηηττήήςς                                                        ΟΟ  εεκκππρρόόσσωωπποοςς  ττοουυ  ∆∆ΣΣ  ττοουυ  ΝΝ..ΜΜ..ΙΙ..

.......................................................                 .........................................................

Μεγαλοβδοµαδιάτικο
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«Καληµέρα κάπτα Σπύρο. Πήραµε όρντινο
να πάµε Portland Οregon, να φορτώσουµε
στάρι για Γαλλία και να ετοιµάσουµε το πα-
ποράκι κατάλληλα. Ναι καλά άκουσες! Στάρι!»
Καληµέρα. Μα είµαστε σοβαροί καπτά Κώ-
στα! Στάρι;... δεν λες του Μαρκόνη να ξανα-
πάρει το telex µπας και έγινε κάποιο λάθος».
Έχουµε φύγει από Λος Άντζελες και πηγαί-
ναµε νότια «orders» αναύλωτοι προς Πα-
ναµά και µετά Γαλλία για επισκευή. Ήµουν
στη βάρδια και ψιλοτραγούδαγα -µπουνά-
τσα ήτανε- και ανέβηκε πρωί πρωί ο κάπτα
Κώστας, από τις Οινούσσες, να πει αυτό το ευ-
χάριστο νέο. «∆εν έκαµε κανένα λάθος ο
Μαρκόνης, παρά γύρισε το παπόρο προς τα
πάνω και να δούµε τι µπορούµε να κάνουµε».
Γύρισα λοιπόν το παπόρο προς τον βορά και
κοιτάξαµε να δούµε τι θα κάµουµε. «Τι µπο-
ρούµε να κάνουµε καπτά Κώστα; Για να φορ-
τώσει στάρι, τούτο δω το καράβι, οι επιθεω-
ρητές θα πρέπει να είναι ο θεόστραβοι». Το
«παποράκι», ένα Panamax 65.000 τόνων, 11
χρόνων, ∆ανέζικης κατασκευής του 1975,
είχε αγοραστεί από τους πλοιοκτήτες πριν
µερικούς µήνες σε άθλια κατάσταση. Ήταν
παροπλισµένο σχεδόν δύο χρόνια στη ράδα
του Βόρνεο και αφού το αγόρασαν το ναυ-
λώσαν από Αυστραλία να φορτώσει µινεράλι
για Los Angeles και µετά να πάµε για επι-
σκευή. Πήραµε λοιπόν το καράβι από το Βόρ-
νεο και καθαρίσαµε λίγο τα κατασκουρια-
σµένα αµπάρια όπως-όπως. Τα τζιφάρια των
σεντινών ήτανε «εκτός» και για να βγάλουµε
τα νερά του πλυσίµατος από τα αµπάρια,
ανοίγαµε τις ανθρωποθυρίδες των double
bottoms (διπύθµενα) και τα ρίχνουµε µέσα,
αφού πρώτα τα ξεσαβουρώναµε, ένα-ένα.
Οι σκουριές που έπεφταν µε την µάνικα και
που βγάζαµε από τα αµπάρια ήταν βαρέλια.
Τούτο λοιπόν το καράβι θα πήγαινε να φορ-
τώσει στάρι και πού! Στην Αµερική! Που οι κα-
νονισµοί για φόρτωση σιτηρών ήταν, είναι
και θα είναι αυστηρότατοι σχετικά µε την κα-
τάσταση των αµπαριών. -Πεντακάθαρα, χω-
ρίς σκουριές που µπορούν να πέσουν και να
ανακατευτούν µε το φορτίο, χωρίς µυρου-
διές από άλλα φορτία ή και φρέσκιας µπο-
γιάς. Αν έχουν βαφτεί λιγότερο από τρεις
εβδοµάδες δεν εγκρίνονται. Απαιτείται δε
πλήρης στεγανότητα των καπακιών στα αµ-
πάρια και καθαρές λειτουργικές σεντίνες.
Γίνονται πάντα αυστηροί σχετικοί έλεγχοι και
δοκιµές «test» - Από όλα τα παραπάνω σε τί-
ποτε δεν ανταποκρινόταν. Σκουριές (loose
και flakes); Τόνοι!, καπάκια και σεντίνες; Άστα
να πάνε!. Φύγαµε λοιπόν από το Λος Άντζε-
λες µε προορισµό Γαλλία, µέσω Παναµά και
ο Operator manager βρήκε αυτό το ναύλο
(καλό ναύλο!) και για να µην ταξιδεύει το κα-
ράβι αναύλωτο και µπαίνει µέσα, το ναύ-
λωσε. Και τα έξοδα να βγούνε! και να µείνει
και κάτι για την επισκευή, χωρίς βέβαια να
νοιάζεται πώς θα καταφέρει το πλοίο να αν-
ταπεξέλθει στα ανωτέρω ζητούµενα. Αφού η
προπέλα γυρίζει, σκέφτηκε, το παπόρι θα
φορτώσει. «Εµείς θα προσπαθήσουµε για το
καλύτερο, καπτά Κώστα, αλλά ο χρόνος εί-
ναι λίγος. Λιγότερο από 11 µέρες θέλουµε
για να φτάσουµε στο Portland». «Το καν-
τσέλο είναι στις 24 του µήνα, τα µεσάνυχτα.
Έχουµε και µία βδοµάδα τράτο» µου απάν-
τησε ο καπετάνιος. «Άντε λοιπόν να δούµε!
αν µας βοηθήσει και ο καιρός», του είπα.
Κάναµε ότι µπορούσαµε και τις 18 του Ιούλη
φουντάραµε στο ποτάµι. «Οι επιθεωρητές
θα’ ρτουνε αύριο το πρωί, για επιθεώρηση,
έτσι µου ‘πε ο πράκτορας, κάµε κανά σταυρό
και κάνα µαγικό και βλέπουµε» µου είπε ο
καπετάν Κώστας. Ήρτανε λοιπόν πρωί-πρωί
την άλλη µέρα και δεν µπήκαν καν στον κόπο
να κατέβουµε στο αµπάρι, αφού τους έρι-
ξαν µια µατιά εκτός από το 7 νούµερο που το
είχαµε καθαρίσει εν πλω. Στην διαδροµή µέ-
χρι να φτάσουµε 7 µέρες φάγαµε για να βγά-
λουµε το εναποµείναν φορτίο από τα αµπά-
ρια (το παίρναµε πάνω µε τα βίτζια του ρε-
µέτζου, δεν είχαµε κάποιο βαρούλκο ηλε-
κτρικό και ένα του αέρα που υπήρχε δεν
ήταν διαθέσιµος ο αέρας από το µηχανο-
στάσιο) και για να τα πλύνουµε (τα αµπάρια)
- το ένα τζιφάρι που το είχαν επισκευάσει οι
µηχανικοί βοήθησε να αντλούµε τα νερά) και
άλλες 4 µέρες «πολεµάγαµε» µέσα στο 7
νούµερο - το πιο µικρό και µαϊτζέβελο- που
κατάφερε να «περάσει». Στα υπόλοιπα έξι
αµπάρια οι επιθεωρητές ρίξανε µία µατιά
από πάνω. ∆εν χρειαζόταν να κατέβουν κάτω
για να δουν την κατάντια τους από κοντά.
«Κόψανε» το καράβι χωρίς άλλη συζήτηση. 
Θα επέστρεφαν στις 25 του µήνα το πρωί να
επιθεωρήσουν πάλι. Ο καπετάν Κώστας κι
εγώ κατεβήκαµε στο 4 νούµερο (ήταν το χει-
ρότερο, σαν αµπάρι σαβούρας) για να δούµε
τι θα µπορούσαµε να κάνουµε σε 6 µέρες. Κα-
θώς κατεβαίναµε µε τη σκάλα ξεσφεντόνισα
µε «τσαντίλα» ένα µατζακόνι που είχα στην
κωλότσεπη της φόρµας µου στη δεξιά πλευρά
του καραβιού, ανάµεσα στα µπίµια, πάνω
από το hoper plate. «Φέρε µου µία καραµ-

πίνα και καµιά χιλιάδα φυσέκια µε ψιλά σκά-
για και θα κάνουµε δουλειά» είπα του Κα-
πετάνιου µετά το αποτέλεσµα που είχε φέ-
ρει το πέταγµα του µατζακονιού. Ένα µπου-
γιέλο (κουβά) γέµιζες µε τη σκουριά που
είχε πέσει. «Θα κάµει δουλειά ή θα γελάνε
µαζί µας;» µε ρώτησε ο καπετάν Κώστας. Ο
καπετάν Κώστας, εγώ και ο Α’ µηχανικός το
συζητάµε. Το δεύτερο τζιφάρι θα το επι-
σκεύαζαν οι µηχανικοί, µε τα ανταλλακτικά
που είχαµε προµηθευτεί στο τελευταίο λι-
µάνι, για να επιθεωρηθεί η λειτουργία των
σεντινών. Για τη στεγανότητα των καπακιών
θα ζητάγαµε από τον πράκτορα αυτοκόλλη-
τες πισσοταινίες (τα ram neck), αν βέβαια
δεν γινόταν σχετικό τεστ στα καπάκια των
αµπαριών (που τελικά δεν έγινε, γιατί αν γι-
νόταν απλά θα φεύγαµε για τη Γαλλία χωρίς
φορτίο, οι πισσοταινίες πάντως τοποθετήθη-
καν µετά το τέλος της φόρτωσης). Θα ζη-
τούσαµε από τον πράκτορα, µε την έγκριση
βέβαια του γραφείου, να µας φέρει µία κα-
ραµπίνα 7σφαιρη και χίλια φυσέκια, για αρχή.
Επίσης δύο βαρούλκα ηλεκτρικά και έξι
άτοµα για βοήθεια. Με την διαφορά της ώρας
µε την Ελλάδα θα είχαµε απάντηση την άλλη
µέρα το πρωί. Τελικά το µεσηµέρι της µεθε-
πόµενης ανέβηκαν στο καράβι τέσσερα άτοµα,
από τους έξι που ζητήσαµε, τα βαρούλκα και
η καραµπίνα µε τα χίλια φυσέκια. Κατεβήκαµε
στο 1 νούµερο αµπάρι, µαζί µε τον λοστρόµο
και αρχίσαµε το κυνήγι, και ως γνωστό στο
Portland έχει πολύ κυνήγι και ιδιαίτερα ελά-
φια! Μέχρι το βράδυ στις 10:00 µαζί µε τον
λοστρόµο, εναλλάξ, είχαµε σµπαράρει το
νούµερο 1 και το νούµερο 2 και είχαµε ρίξει
πάνω από 700 φυσέκια. Μετά από καµιά εκα-
τοστή σµπάρα έπρεπε να σταµατάµε κάνα
µισάωρο να κρυώνει η καραµπίνα. Ο αρι-
στερός ώµος και των δυο µας µελάνιασε και
πόναγε. Ζητήσαµε από τον πράκτορα να µας
φέρει χίλια φυσίκια ακόµα και την επόµενη
ζητήσαµε άλλα 500 για να τελειώσουµε. Το
πλήρωµα της κουβέρτας, µε τους 4 ντόπι-
ους που µάζευαν και ανέβαζαν στο κατά-
στρωµα τις σκουριές, που απαγορευότανε
να τις ρίξουµε στο ποτάµι. Είχαµε κρεµάσει
βαρέλια απ’ έξω από τη δεξιά πλευρά του
καραβιού (η πλεύριση στο ντόκο θα γινόταν
από αριστερά) για να µπορέσουµε να τα αδει-
άσουµε πιο εύκολα στη θάλασσα, όταν θα
φεύγαµε, διαφορετικά θα έπρεπε να χρησι-
µοποιήσουµε φτυάρια και αυτό θα ήταν πολύ
επίπονο. Βέβαια ήταν καλοκαίρι και το ρί-
σκο για κακοκαιρία δεν ήταν µεγάλο. ∆εν
εγκρίθηκε από το γραφείο να έρθει πλωτό
κρένι και µία µικρή µπάριζα για να πάρει τις
σκουριές. Ήταν λέει πανάκριβα. Αν θυµά-
µαι καλά, 20 βαρέλια γεµίσανε και στο διά-
στηµα αυτό το καράβι ετοιµάστηκε. Στις 24
τα µεσάνυχτα ο καπετάνιος έστειλε την επι-
στολή ετοιµότητας (letter of readiness), σύµ-
φωνα µε τους όρους του ναυλοσυµφώνου
και κατά τις 10:00 το πρωί της εποµένης ξα-
νάρθαν οι επιθεωρητές. ∆εν πίστευαν αυτό
που έβλεπαν, µας ζήτησαν να κατεβάσουµε
µία πτυσσόµενη σκάλα και ανέβαιναν στα
ψηλότερα σηµεία να επιθεωρήσουν. Σχεδόν
πέντε ώρες κράτησε η επιθεώρηση και το
καραβάκι «πέρασε». «Μπράβο ορέ µουρλο-
κεφαλονίτη, τα κατάφερες!» µου είπε ο κα-
πτά Κώστας. Στις 27 του µήνα «πέσαµε δίπλα»,
φορτώσαµε και στις 30 Ιουνίου του 1986 φύ-
γαµε για ∆ουνκέρκη Γαλλίας µέσω Παναµά. 
Η καραµπίνα επιστράφηκε στον πράκτορα
µε την εντολή από το γραφείο να παραµεί-
νει σε διαθεσιµότητα για κάποια επόµενη
φορά για άλλο καράβι της εταιρείας. Το καλό
που βγήκε για το γραφείο; Το προγραµµατι-
σµένο κόστος για την ολική αµµοβολή στα
αµπάρια µειώθηκε όπως έµαθα σε σποτ αµ-
µοβολή κατά 65%. Και τα έξοδα για την κα-
ραµπίνα, τα φυσέκια και και τους έξτρα ερ-
γάτες ήταν πολύ λιγότερα από το υπόλοιπο
του κόστους. 
Και πέρα από τα έξτρα της συλλογικής σύµ-
βασης, ούτε ο λοστρόµος, ούτε το πλήρωµα,
ούτε εγώ πήραµε κάποια παραπάνω χρή-
µατα. (εγώ βέβαια πήρα το Μπράβο του κα-
πετάν Κώστα, που το µοιράστηκα µε το πλή-
ρωµα, αλλά δεν το αναγνώρισε καµία τράπεζα).
Το καράβι πάντως φόρτωσε όπως όριζε το
ναυλοσύµφωνο, χωρίς καµία καθυστέρηση. 
Μετά από 10 χρόνια µπαρκάρισσα καπετάνιος
σ’ αυτό το καράβι. Ήταν σε άριστη κατάσταση,
αν και είχε περάσει την εικοσαετία και δεν
κρύβω πως ήταν το καλύτερό µου µπάρκο σαν
καπετάνιος. Πήγε για κόψιµο το 2000 στο
Πακιστάν. Θα µπορούσε να «ζήσει» κι άλλο,
αλλά µε την άνοδο των καυσίµων έγινε ασύµ-
φορο. Είχε 18.000 άλογα ιπποδύναµη και 42
τόνους fuel ηµερήσια οικονοµική κατανά-
λωση, ενώ τα µοντέρνα, ίδιας χωρητικότη-
τας και ακόµα µεγαλύτερα, έχουν αντίστοιχα
10.500 και 24 περίπου τόνους fuel κατανά-
λωση. Επιπροσθέτως µανούβρες έκανε µε
diesel, ενώ τα σηµερινά στις µανούβρες δεν
«αλλάζουν» πετρέλαιο.

Καπετάν Κώστας Μοσχόπουλος 
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Έτσι αραίωσαν οι τάξεις του συλ-
λόγου µας, είτε από φυσικά αί-
τια, είτε από οικονοµικά, είτε από
απογοήτευση και αδιαφορία, γιατί
κάποιοι ίσως περίµεναν πως θα
διπλασιάζαµε τις συντάξεις κάτι
που δεν καταφέραµε. Παρά
ταύτα, στο διάστηµα των 23 χρο-
νών ο σύλλογός µας πιστώνεται
τα παρακάτω: 
11..  Εξωραϊσµός του κτιρίου του
Οίκου Ναύτου στο Αργοστόλι,
εσωτερικά και εξωτερικά, αγορά
επίπλων και κλιµατιστικών. Εδώ
και 10 χρόνια ρηµάζει γιατί έχει
πάψει να προσφέρει υπηρεσίες
στους ασφαλισµένους στον Οίκο
Ναύτη και σύµφωνα µε τους
όρους του δωρητηρίου, θα πρέ-
πει να επιστραφεί στο δωρητή.
Εµείς έχουµε ενηµερώσει τους
πάντες και διεκδικούµε την επα-
ναλειτουργία του. Ο πρόεδρος
του Οίκου Ναύτη κύριος Γιαν-
νόπουλος έχει εξαγγείλει και έχει
υποσχεθεί κάτι, αλλά ήδη πέρα-
σαν δύο χρόνια και τίποτα. Φυ-
σικά, µη σας διαφεύγει, στην Ελ-
λάδα ζούµε. 
22.. Έκδοση πρώτου βιβλίου «Οι
Κεφαλονίτες ναυτικοί στον 18ο
αιώνα».
33..  Αντικατάσταση της περίφραξης
της προτοµής του ποιητή της θά-
λασσας «Νίκου Καββαδία» που
το όνοµα του φέρει ο σύλλογος.
44.. Έκδοση δεύτερου βιβλίου:
«Ταξιδεύοντας µε το Νίκος Καβ-
βαδίας».
55..Ανέγερση µνηµείου στο «µπα-
στούνι» των κρουαζιερόπλοιων,
µε τα ονόµατα των 109 συµπα-
τριωτών µας που χάθηκαν στις
θάλασσες του πλανήτη κατά το Β’
Παγκόσµιο Πόλεµο.
66..  Έκδοση τρίτου βιβλίου «Το
µερτικό της Κεφαλονιάς-Αιµα-
τοβαµµένοι ωκεανοί», που ανα-
φέρεται στα ναυάγια από τορπι-
λισµούς κατά τη διάρκεια του

πολέµου. Ανάµεσα στα 3.000 θύ-
µατα Ελλήνων ναυτικών, συγκα-
ταλέγονται τουλάχιστον 109 Κε-
φαλονίτες. 
Πέρα από τις δαπάνες του συλ-
λόγου, µόνιµος αρωγός και χρη-
µατοδότης ήταν το ίδρυµα «Γε-
ωργίου και Μάρης Βεργώτη» στο
οποίο εκφράζουµε τη βαθύτατη
ευγνωµοσύνη µας. Επίσης µας
βοήθησαν και κάποιες άλλες
ναυτιλιακές εταιρείες, όπως Λυ-
κιαρδόπουλος, Θεοχαράκης,
Ντουσοπούλου Λυδία και το δι-
κηγορικό γραφείο του συµπα-
τριώτη Γερ. Λάλλη στους οποίους
επίσης εκφράζουµε ξανά τις ευ-
χαριστίες µας. 
Αυτά, εν ολίγοις είναι τα κυριό-
τερα σηµεία των επιτευγµάτων
του συλλόγου µας. ∆εν είναι
πολλά, είναι όµως κάτι. 
Κύριε βουλευτά, κύριε Παναγή
Καππάτε, σαν βουλευτής της
κυβέρνησης, σας το έχω πει στο
παρελθόν και το επαναλαµβάνω:
µεταφέρετε στην κυβέρνηση ότι
ο κλάδος των ναυτικών δεν ήταν

οµοτράπεζος του «ανεκδιήγητου
Πάγκαλου», το «µαζί τα φάγαµε»
δεν µας αφορά, παρα ταύτα την
πληρώσαµε πιο ακριβά από
όλους. Για αυτό λοιπόν τα ανα-
δροµικά, όποια αναδροµικά προ-
κύψουν από τις Συβιλικές απο-
φάσεις του Συµβουλίου Επι-
κρατείας και του Υπουργείου
Οικονοµικών, να βγει η κυβέρ-
νηση µε παρρησία και να πει
πόσα και πότε. Ακούµε για
30ετία και πάνω και εµείς που
έχουµε 25, γιατί τόσα ορίζει ο νό-
µος σαν ανώτατο όριο τι κά-
νουµε; Ας αφήσουµε ότι τα 25
δικά µας, αντιστοιχούν µε 75
στεριανά, στα καράβια δεν σχο-
λάµε ποτέ για να πάµε σπίτια
µας. Εκπρόσωποι της Ένωσης
Ελλήνων Εφοπλιστών δηλώ-
νουν κατά καιρούς πως η ναυ-
τιλία προσφέρει 100.000 ή

200.000 θέσεις εργασίας. Ερω-
τάµε µέσω του υπουργού, και
αναµένουµε µία σαφή απάν-
τηση, µε ποιες προϋποθέσεις,
µπορεί και πρέπει, ο Έλληνας να
ξαναγυρίσει στη θάλασσα. Ανοί-
γουν σχολές ιδιωτικές, τα ΕΠΑΛ
µπαίνουν στο παιχνίδι, αυτά όλα
γίνονται ώστε να παραχθούν
αξιωµατικοί Έλληνες για να φύ-
γουν οι ξένοι ή για να πέσει πολύ
«κρέας» στην αγορά ώστε να
µειώνονται οι µισθοί; Το έργο
το έχουµε ξαναδεί, οι προ-
ηγούµενες γενιές κτίσαµε τον
κολοσσό της Ελληνικής Ναυτι-
λίας και σήµερα τη χαίρονται
Φιλιππινέζοι, Ουκρανοί, Πολω-
νοί, Πακιστανοί, Βούλγαροι και
τώρα τελευταία και Τούρκοι και
εµάς µας πετάξανε σαν τρίχα
από το ζυµάρι. Μιλώντας τώρα
τελευταία µε στελέχη ναυτιλια-
κής εταιρείας, πληροφορήθηκα
ότι τα τέλη προς τη σηµαία έχουν
ελάχιστη διαφορά µεταξύ Ελ-
λάδας, Κύπρου, Μάλτας, Πα-

ναµά, Λιβερίας ή νήσων Μάρ-
σαλ. Αυτό που µετράει περισ-
σότερο είναι ότι τα αιτήµατα των
πλοίων προς τις ξένες σηµαίες
απαντώνται και διευθετούνται
σε χρόνο µηδέν.Ενώ στην Ελ-
ληνική σηµαία µε ταχύτητα βρα-
δύποδα και αν έχεις άκρες. Η
γραφειοκρατία και η καµαρίλα
του υπουργείου µπλοκάρει τα
πάντα. Το µόνο που ενδιαφέρει
τον εκάστοτε Υπουργό είναι τα
κατορθώµατα του Λιµενικού στο
Αιγαίο. Η ποντοπόρος ναυτιλία
δεν υπάρχει, διαχρονικά, για
τους υπουργούς και τις κυβερ-
νήσεις και η µόνη σχέση που
έχουν µε τη θάλασσα είναι από
επισκέψεις στο Paradise της
Μυκόνου. Οι ασφαλιστικές ει-
σφορές των ναυτικών είναι υψη-
λές, ρυθµίστε το, δεν µπορεί ο
καπετάνιος να δίνει συνολικά
2.500 ευρώ το µήνα για να πά-
ρει σύνταξη 1.500 ευρώ. Εν τέ-
λει ας κάνει κάτι η ελληνική Πο-
λιτεία. Όλα τα παραπάνω είναι
διεκδικήσεις του συλλόγου µας
και των απανταχού Ελλήνων
ναυτικών που χρονίζουν και θέ-
λουν απαντήσεις και λύσεις. Κύ-
ριε δήµαρχε, λίγο µετά το 2000
ο δήµος αγόρασε από την ζω-
γράφο/κεραµίστρια κυρία Έφη
Σπηλιώτη έναντι 5 εκατοµµυ-
ρίων δρχ. κατά πληροφορίες,
18 κεραµικά πορτραίτα µε θεό-
τητες της θάλασσας, νοµίζω πως
ακόµα βρίσκονται στο ατελιέ
της, τι θα κάνετε, είχατε υπο-
σχεθεί πως θα αξιοποιηθούν.
Πώς; Το Ναυτικό µουσείο Ιο-
νίου, το γεφύρι της Άρτας ωχριά
µπροστά του. Όλες οι αρχές του
τόπου έδωσαν υποσχέσεις πως
θα κάνουν τα αδύνατα δυνατά
για να ολοκληρωθεί το έργο.
Πότε; Κλείνει 25 χρόνια από
όταν ξεκίνησε. Κουσούρι των
Ελλήνων πολιτικών είναι πως
ντρέπονται να πουν όχι, έστω
και σε κάτι λάθος και ξεχνούν να
υλοποιήσουν το ναι που έχουν
πει. Ξέρω, απόψε είναι µέρα
γιορτής, ας µη συνεχίσω τα πα-
ράπονα. Εύχοµαι σε όλους,
αφού ευχαριστήσω πρώτα το
ίδρυµα Γ. & Μ. Βεργωτή, τα ιχ-
θυοτροφεία Κεφαλονιάς και τον
συνεταιρισµό Ροµπόλας Οµα-
λών για την ευγενική χορηγία
τους, καλή χρονιά, υγεία, ευτυ-
χία, οµόνοια, κατανόηση, αλλη-
λεγγύη. Κυρίες και κύριοι η ζωή
είναι µικρή και φεύγει γρήγορα,
ας µην τη δηλητηριάζουµε µε
µικροκακίες. Χρόνια πολλά.

Κυνήγι στο Portland oregon 

Άλλος ένας συνάδελφος που παράτησε τον
εξάντα, τον διπαράλληλο και τα κιάλια και στην
αποµαχία του άδραξε το µολύβι και ρίχτηκε
στο µονοπάτι της συγγραφής. 
Οι προσωπικές του περιπέτειες αλλά και ιστο-
ρίες άλλων συναδέλφων κεντρίζουν τη φαν-
τασία του και δίνουν φτερά στο µολύβι του ν’
αποτυπώσει στο χαρτί τις αναµνήσεις µιας
ζωής. Πολυγραφότατος ο καπετάν Κώστας,
διακατεχόµενος από το κεφαλονίτικο και δη το
ληξουριώτικο δαιµόνιο, έχει εκδώσει ώς τώρα
4 βιβλία από τον εκδοτικό οίκο «Νησίδες».

Τίτλοι των βιβλίων του είναι:
-ΑΜΑΖΟΝΙΑ MON AMOUR 
-ΤΑΞΙ∆ΕΥΟΝΤΑΣ ΣΤΙΣ ΘΑΛΑΣΣΕΣ ΤΟΥ ΚΟ-
ΣΜΟΥ 
-ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΑ ΣΤΟ ΝΑΥΑΓΙΟ ΤΟΥ ΤΙΤΑΝΙΚΟΥ και 
-ΚΛΕΙΝΟΝΤΑΣ ΤΟ ΜΑΤΙ ΣΤΑ ΚΥΜΑΤΑ. 
Περιέχουν ιστορίες γραµµένες µε το µεράκι
ενός θαλασσοµάχου, ποτισµένες από το πι-
κρό κρασί της ξενιτιάς και ζυµωµένες µε τα
όνειρα και τις φαντασιώσεις ενός αέναου
ταξιδευτή. 

ΖΖηηττήήσσττεε  τταα  σσττοο  wwwwww..ppoolliitteeiiaanneett..ggrr..

((ΤΤοουυ  ΓΓρρααµµµµααττέέαα  ττοουυ  σσυυλλλλόόγγοουυ,,  ΣΣππύύρροουυ  ΤΤζζάάκκηη))



Για σένα 
......µητέρα 
......αδερφή 
......αρραβωνιατικια 
......Συζυγος 
......Φίλη 
µηχανικού 
όταν ο ανθρωπος σας ξεµπαρκά-
ρει και γυρίσει σπίτι, χαριστε του µια
ζεστή αγκαλιά και πείτε του «το
ξερω το γνωρίζω οτι θα πρέπει να
κουράστηκες τόσους µήνες εκει
κάτω στα µηχανοστάσια κάνοντας
βάρδιες µέσα στο θόρυβο και την
ζεστη σε καταλαβαίνω. θα κανω
τα πάντα για να σε ξεκουράσω να
ηρεµήσεις! 
Να είσαστε σίγουρες οτι µόνο
ακούγοντας αυτά τα ανθρώπινα ζε-
στά λογια απο καρδιάς θα τον κά-
νετε χαρούµενο και σιγουρα θα τα
ξεχάσει ολα η ίσως τα περισσό-
τερα.
Να ξέρετε οτι υπάρχουν µηχανι-
κοι που αν και ταξίδεψαν πολλά
χρόνια µπαρκάροντας σε πλοία
όταν επέστρεψαν στο σπίτι τους
στην στεριά κανενα απο τα αγα-
πηµένα του πρόσωπα δεν τους ρώ-
τησε ποτέ.
.... αν κινδυνέψαν εκει κάτω στο
µηχανοστάσιο, αν κτυπήσαν, η γλί-
στρησαν απο κάποια λαδωµένη
σκαλα και βρέθηκαν κατω στα σι-
δερένια πανιόλα µε ζηµιά στην
µεση, και να µην µπορούν να ση-
κωθούν 
Αυτες τις συµπεριφορές σίγουρα
κάποιοι τις έχουν ζήσει, βιώσει
προσωπικά και µέσα στην ψυχη
τους υπάρχει µια πίκρα και ενα µι-
κρο παραπονάκι απο τους δικους
τους ανθρώπους που δεν καταλα-
βαν ποτε τι τραβάµε ολοι εµείς οι
Μηχανικοί εκεί κάτω στα µηχανο-
στάσια των πλοίων 

ΚΚΟΟΙΙΝΝΩΩΝΝΙΙΚΚΗΗ  ΠΠΡΡΟΟΣΣΦΦΟΟΡΡΑΑ  
Ολοι γνωρίζουµε οτι στην πολυ-
κατοικία που µένουµε, στο σπίτι
στο νησί , στο εξοχικό µας, η ακόµη
και στις διακοπές µας, όταν θα µας
παρουσιαστεί κάποιο πρόβληµα 

στο χωριό µας, στο νησί µας στην
γειτονιά µας ολοι θα τρεξουν να
αναζητησουν να βρουν εσένα τον
µηχανικο του εµπορικού Ναυτικού
για να µας βοηθήσει π.χ. 
.......στο πιεστικό µας που τροφο-
δοτεί µε νερο το σπιτι, απο την δε-
ξαµενη µας, ξέπιασε και τραβάει
αέρα 
.......στην καταδυοµένη αντλία µας
που έχουµε µέσα στο πηγάδι και
µας ρίχνει το ρελε ασφάλειας 
.........στο κλιµατιστικό µας που δεν
βγάζει κρυο αερα γιατι εχει χάσει
το freon 
.........σε κάποιο ηλεκτρολογικό πρό-
βληµα στο πίνακα του σπιτιού µας
, που ειναι στο σκοτάδι και δεν λει-
τουργεί τίποτα 
........στο σκάφος που εχει πρό-
βληµα το υδραυλικό τιµόνι, γιατι
εχασε απο καποια διαρροη το λαδι
και θελει αλλαγη τσιµουχας 
........στο χορτοκοπτικό µας που µας
σβήνει το µοτέρ και κανει διακοπές 
.......στο αυτοκίνητο µας που εχει
κάποιο µηχανολογικό πρόβληµα
και πρεπει να αλλαχθεί η µίζα που
µας την έστειλαν αλλα κανείς δεν
ξέρει να την αλλάξει στο νησί σου.
Για όλα αυτά τα προβλήµατα που θα
µας παρουσιαστούν ένα είναι σί-
γουρο ότι, κάποιον µηχανικό που
βρίσκεται εκεί κοντά µας στο νησί
µας στην περιοχή θα φωνάξουµε
θα βρούµε να µας δώσει άµεσες
λύσεις. 
Θέλω να πω ότι οι µηχανικοί που
βρίσκονται στην στεριά για λίγους
µήνες καθώς και οι συνταξιούχοι
µηχανικοί έχοντας αυτήν την τε-

ράστια εµπειρία που απέκτησαν
µέσα στα πλοια ταξιδεύοντας εί-
ναι περιζήτητοι στην κοινωνία εξω
στην στεριά.
Μέσα απο τις ικανότητες που δια-
θέτουν, µπορούν να δώσουν άµε-
σες λύσεις σε όποιον γνωστό ή
άγνωστο πολίτη που θα χρειασθεί
την βοήθεια τους κάποια στιγµή
και το κανουν µε µεγάλη χαρά πι-
στεψτεµε το εχω δει εγώ προσω-
πικά στο νησί µου, το πόσο υψηλά
στην εκτίµηση έχουν τους µηχα-
νικούς µας 

ΣΣΗΗΜΜΕΕΙΙΩΩΣΣΗΗ  ΠΠΡΡΟΟΣΣ  ΑΑΠΠΟΟΦΦΥΥΓΓΗΗ  
ΠΠΑΑΡΡΕΕΞΞΗΗΓΓΗΗΣΣΕΕΩΩΝΝ  
Η δηµοσίευσή µου καταγράφει τα
διαχρονικά προβλήµατα των Μη-
χανικών, που οι περισσότεροι άν-
θρωποι εξω στην στεριά τα αγνο-
ούν και στέκονται µόνο στα χρή-
µατα που παίρνει ο Αος µηχανικός
σε ένα πλοιο, αλλά οχι στα προ-
βλήµατα και τις δυσκολίες που εχει
το επαγγελµα του. 
Ο σχολιασµος µου αφορά µια γε-
νική εικόνα των περισσότερων κα-
ταστάσεων που βίωσαν µηχανικοί
σε πλοια είτε µε τουρµπίνες λέβη-
τες πχ liberty, ειτε µε µηχανες die-
sel παλαιας τεχνολογιας σε κακο-
συντηρηµενα πλοια. 
Σηµερα πολλα πραγµατα έχουν αλ-
λάξει προς το καλύτερο αλλά η
δουλειά του µηχανικού δεν παύει
να είναι µια πολύ δύσκολη και επί-
πονη εργασία που σου παίρνει ολη
την πνευµατική σου, ψυχική σου
και σωµατική σου ενέργεια!
Είναι λογικο κάποιος στο πλοιο που

µπαρκάρισες θες από θέµα τύχης,
θες καλοσυντηρηµένο, ή µε πολύ
καλό πλήρωµα να είχε τις λιγότε-
ρες βλάβες και ολα αυτά να του
φαίνονται λίγο η πολύ τραβηγµένα,
όµως είναι πέρα για πέρα αληθινά
και καταγεγραµµένα στην ψυχή
και στο ιδρωµένο κουρασµένο λα-
δωµένο σωµα των µηχανικών µας
και αξίζουν τον σεβασµό και την
εκτίµηση µας 

ΑΑΦΦΙΙΕΕΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΜΜΝΝΗΗΜΜΗΗ  
ΤΤΩΩΝΝ  ΟΟΘΘΩΩΝΝΙΙΩΩΤΤΩΩΝΝ  ΝΝΑΑΥΥΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ
ΜΜΑΑΣΣ  
ΑΑΦΦΙΙΕΕΡΡΩΩΣΣΗΗ  ΝΝοο11  
Στον Οθωνιωτη πατριώτη µου Μά-
στρο Γιώργο Κατέχη, που ταξίδευε
µε τα πλοια liberty, KONISTRA,
HELLAS , PONTOS, ADAMAS, AR-
TEMISIA ως πρακτικός Βος µηχα-
νικός και αργότερα Αος µηχανι-
κός, που µαζί του ως µικρό παι-
δάκι του δηµοτικού µοιράστηκα
έµαθα ολες τις ναυτικές του ιστο-
ρίες από τα ταξίδια του στην θά-
λασσα.

ΗΗ  ΜΜΕΕΓΓΑΑΛΛΗΗ  ΑΑ∆∆ΙΙΚΚΙΙΑΑ  
ΟΟΙΙ  ΜΜΗΗΧΧΑΑΝΝΙΙΚΚΟΟΙΙ  ΝΝΑΑ  ΠΠΛΛΗΗΡΡΩΩΝΝΟΟΥΥΝΝ
ΤΤΑΑ  ΛΛΑΑΘΘΗΗ  ΑΑΛΛΛΛΩΩΝΝ  
Ολοι έχουµε ακουσει διαβάσει οτι
σε κάθε ναυτικο ατύχηµα του
πλοίου που για οποιονδήποτε λογο
η αιτία προκλήθηκε είτε από λά-
θος χειρισµών τα περισσότερα τα
«φορτώνανε» στους µηχανικούς
οτι ήταν δικο τους το λάθος και
αυτό ήταν περα για περα αδικο και
ενα µεγαλο ψεµα! 
Οι συνταξιούχοι ναυτικοί µας Μη-
χανικοί θα το γνωρίζουν καλύτερα
αυτό αφού πολλοί το είχαν ζήσει
µέσα στα πλοια, ξέροντας οτι και να
συµβεί θα το ρίξουν το φταίξιµο,
στην µηχανη !
ΣΣηηµµ..::  ((σσττοο  εεππόόµµεεννοο  φφύύλλλλοο  
ττοο  ττέέλλοοςς))

ΣΣ..ΣΣ..  Ο γνωστός δαίµων του τυπο-
γραφείου κάπου έχει βάλει την
ουρά του και η ίδια σηµείωση
µπήκε και στο προηγούµενο φύλλο.
Ζητάµε συγγνώµη.

Η τραγική οικογένεια Μπονίκου
ΤΤοουυ  ιιααττρροούύ  ΒΒύύρρωωνναα  ΣΣππ..  ΛΛυυκκιιααρρδδοοπποούύλλοουυ,,  LLiinnkkooppiinngg,,  ΣΣοουυηηδδίίαα
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ-ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΙΚΗ 
ΕΥΘΥΝΗ (Π-ΑΝΕΥ)

Στις 28 του Φλεβάρη να ξηµερώνει η 1η
του Μάρτη, 57 ψυχές, οι περισσότερες παι-
δικές, έφυγαν από τη ζωή στα Τέµπη στην
µετωπική σύγκρουση δύο αµαξοστοιχιών,
µιας επιβατικής και µιας εµπορικής, που κι-
νούνταν στις ίδιες ράγες, το 2023, που η
τεχνολογία είναι στο maximum της εξέ-
λιξης της.
Έγινε η µοιραία σύγκρουση! Φύγανε από τη
ζωή 57 συνάνθρωποι, οι περισσότεροι παι-
διά που δεν θα τα ξαναδούν οι γονείς τους,
οι συγγενείς τους, οι φίλοι τους. 
Παιδιά που βρέθηκαν µέσα σε ένα τρένο για
να πάνε σπίτι τους, σχολείο ή στη δουλειά
τους. Σε ένα τρένο που έτρεχε µε µεγάλη
ταχύτητα, σύµφωνα µε τεχνικές προδια-
γραφές της Ευρώπης του 2023, όσον αφορά
την εξοικονόµηση χρόνου. Που όµως, σύµ-
φωνα µε τις προδιαγραφές, δεν είχε καµία
ασφάλεια για τους επιβάτες του. Και στην
προκειµένη περίπτωση η µόνη ασφάλεια
των 300 ψυχών και πλέον ήταν στα χέρια
ενός, µη εκπαιδευµένου κατάλληλα, σταθ-
µάρχη.
Η εγκατάσταση όµως των σχετικών σύγ-
χρονων ηλεκτρονικών µέσων και µηχανη-
µάτων δεν ήταν πλήρης, για να καλύπτεται
η κατάσταση από την παρουσία ενός µόνο
σταθµάρχη και να κρέµονται στα χέρια του
οι ζωές τόσων επιβατών. Και δεν θέλω να
σκέφτοµαι ότι η άλλη αµαξοστοιχία µπορεί
να ήταν επιβατική  και όχι εµπορική! 
Σύµφωνα µε τα όσα ακούµε και διαβά-
ζουµε, έχουν συσταθεί επιτροπές για να
βρουν τι ακριβώς προκάλεσε το δυστύ-
χηµα. Εισαγγελείς, ανακριτές, δικαστικοί
εφέτες, ιατροδικαστές για να βρουν ποιος
ευθύνεται για τον χαµό των 57 θυµάτων. 
Ο καπετάνιος διοικεί το καράβι! Και είναι
ο υπεύθυνος για πράξη ή παράλειψη έστω
και αν δεν ήταν παρών στην περίπτωση
οποιουδήποτε συµβάντος. Κατ’ αρχήν εί-
ναι υπεύθυνος γιατί δεν είχε προβλέψει
να µη γίνει το οποιοδήποτε ατύχηµα/δυ-
στύχηµα. Και για οτιδήποτε συµβεί, ο νό-
µος προβλέπει πως θα αντιµετωπιστεί αυτή
η ευθύνη σε κάθε περίπτωση. Και ανάλογα
ο καπετάνιος θα πληρώσει την ευθύνη του,
που αν συνδέεται µε χαµό ανθρώπινης
ζωής ή ρύπανση του περιβάλλοντος, που
είναι κακουργήµατα, τότε καταδικάζεται
και σε φυλακή. Και επαναλαµβάνω, έστω
και αν δεν είχε άµεση σχέση. ∆εν χρει-
άζεται λοιπόν να βγει και να πει ότι ανα-
λαµβάνει την ευθύνη. Είναι προδιαγε-
γραµµένο. Και σύµφωνα µε τον νόµο πάλι,
όποιος έχει έµµεση σχέση το παλεύει µε
το περίφηµο «seafarer negligence» - αµέ-
λεια ναυτικού.
Και στο καράβι, που ονοµάζεται Υπουρ-
γείο Συγκοινωνιών και Μεταφορών καπε-
τάνιος είναι ο εκάστοτε υπουργός. Ο υπουρ-
γός λοιπόν, ζήτησε συγνώµη, ανέλαβε την
ΠΟΛΙΤΙΚΗ – ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΙΚΗ ΕΥΘΥΝΗ
(Π-ΑΝΕΥ) και παραιτήθηκε. Και όχι µόνον,
αλλά τα ανωτέρω επικρότησε και επιβρά-
βευσε και ο Αρχικαπετάνιος, ο πρωθυ-
πουργός!!! Χωρίς όµως αυτός να έχει ευ-
θύνη, ούτε καν την πολιτική αντικειµενική
τέτοια.
Και για κάποια ευθύνη, όταν αυτή ειδικά
αναφέρεται σε κάποιο έγκληµα που χα-
ρακτηρίζεται κακούργηµα, για να έχει από-
δοση πρέπει ο υπόλογος να τιµωρείται ανά-
λογα. Όχι ότι θα ξαναγίνουν τα πράγµατα
όπως ήταν, αλλά για να ικανοποιηθούν
ηθικά οι γονείς, οι συγγενείς, οι φίλοι των
θυµάτων, αλλά και εµείς οι υπόλοιποι κά-
τοικοι της άµοιρης Ελλάδας. Κάποτε µπο-
ρεί να ταξιδέψουµε και εµείς µε τρένο ή κά-
ποιο άλλο ΜΜΜ. Ορίστε λοιπόν, κυρίες και
κύριοι των επιτροπών και δικαστικών αρ-
χών, η αρχή των ερευνών σας.
∆υστυχώς όµως αυτή η Πολιτική-Αντικει-
µενική ευθύνη (Π-ΑΝΕΥ) είναι άνευ ευ-
θύνης και ο υπεύθυνος δεν διώκεται ποι-
νικά. Παραµένει όµως στο κοινοβούλιο
(µην µπει και στην ανεργία!) και θα ξανα-
βάλει και υποψηφιότητα στις επικείµενες
εκλογές.
Ένα λάθος έγινε!!! Μην ψάχνει ο άνθρωπος
για δουλειά, δεν ξέρει άλλη! Εξ’ άλλου και
συγνώµη ζήτησε και δάκρυα έριξε και την
Π-ΑΝΕΥ ανάλαβε. Αν δεν βγει όµως βου-
λευτής, οι κακές γλώσσες λένε, ότι θα πάει
και καλόγερος. Λες!! Αντί να παραιτηθεί
και από τη βουλευτική ιδιότητα και η δι-
καιοσύνη να αποφασίσει για την τιµωρία
του.
Σηµ.: Η σωστή απόδοση του ορισµού εί-
ναι «Αντικειµενική Πολιτική Ευθύνη», αλλά
για να βγει το «Π-ΑΝΕΥ», που αρµόζει, άλ-
λαξα την πρώτη λέξη µε τη δεύτερη. Άνευ
ευθύνης…!

ΣΣππύύρροοςς  ΤΤζζάάκκηηςς  
Γραµµατέας του Συλλόγου

ΧΡΟΝΟΓΡΑΦΗΜΑ

«Ιστορικό του πλοίου: Ναυπηγήθηκε
το 1909 στο Rostock της Γερµανίας
ως s/s ALEXANDRA, σαν φορτηγο-
ποστάλι, 1.014 τόννων, 214,6 πόδια
µήκους (60,41 µέτρα) 32,1 πόδια πλά-
τος και βύθισµα 13’ 7’’ (αργότερα
15’8’’), µε δυνατότητα µεταφοράς και
100 επιβατών. Το 1920 δόθηκε στη
Μ. Βρετανία  σαν πολεµική αποζη-
µίωση και µετονοµάστηκε σε s/s
ARBROATH. Tο 1922 άλλαξε ιδιο-
κτήτη και όνοµα,   s/s GASPESIA
και χρησιµοποιήθηκε σαν ποστάλι. Το
1928 άλλαξε πάλι ιδιοκτήτες και το
1946 όνοµα, σε NΟRTH VOYAGEUR
και τελικά, το καλοκαίρι του 1950
πωλήθηκε στην εταιρεία Navega-
cion Mundial S.A. Honduras, των
αδελφών Μπονίκου.
Το πλοίο φορτωµένο µε 800 τόνους
ανθρακίτη απέπλευσε από την Φι-
λαδέλφια, Πενσυλβάνια, ΗΠΑ, µε
προορισµό το St. Jοhns, Newfo-
undland, κατά µαρτυρίες µε σηµαν-
τική κλίση. Αµέσως µετά την ανα-
χώρησή  του συνάντησε κακοκαίρια
και στις 22/10/1950 υπέστη ρήγµα
στο µηχανοστάσιο, µε εισροή τέτοιας
ποσότητας νερού, που οι αντλίες δεν
το προλάβαιναν και οι οποίες τελικά
τέθηκαν εκτός λειτουργίας, λόγω και
της καρβουνόσκονης που µε το νερό
έγινε λάσπη. Ο πλοίαρχος Γεράσι-
µος Μπονίκος διέταξε εγκατάλειψη
πλοίου στις 10:30, το οποίο τελικά
βυθίστηκε στις 11:00 το πρωί της 22ας
Οκτωβρίου 1950, έξω από το Νew-
foundland του Καναδά. Κινητοποι-
ήθηκαν, µετά το sos του βυθιζόµε-
νου πλοίου, παραπλέοντα εµπορικά
καράβια καθώς και σκάφη και ένα

αεροπλάνο της ακτοφυλακής, τα
οποία έπειτα από µάταιες έρευνες
από τις 17:05 τοπική ώρα έως τις
21:30 εγκατέλειψαν, λόγω σκότους,
τις προσπάθειες εντοπισµού ναυα-
γών. Την επόµενη µέρα οι έρευνες
ξανάρχισαν από σκάφη και αερο-
πλάνα της ακτοφυλακής και τελικά
στις 14:47 βρέθηκαν τα πρώτα ίχνη,
µία αναποδογυρισµένη βάρκα και
συντρίµµια, 125 µίλια NA του Cape
Race του Newfoundland, δηλαδή 60
µίλια νοτιοανατολικά από το στίγµα
που είχε δοθεί από το σήµα SOS.
Τελικά στις 18:00 της 23ης Οκτώβρη,
εντοπίστηκε µία λέµβος µε οκτώ επι-
βαίνοντες, που είχαν περάσει πάνω
από 24 ώρες βρεγµένοι και νηστι-
κοί, µε τα πόδια ως τα γόνατα µέσα
στο νερό, σε δριµύ ψύχος. Αυτοί ανέ-
φεραν πως τα υπόλοιπα 12 µέλη του
πληρώµατος είτε δεν είχαν διαφύγει
από το βυθισθέν σκάφος, είτε χά-
θηκαν µαζί µε µία σωσσίβια λέµβο
που δεν είχε εντοπιστεί. Μαζί τους και
ο 18χρονος Πέτρος Μπονίκος, γιος
του συνιδιοκτήτη του πρώτου Μη-
χανικού του πλοίου Μιχαήλ Μπονί-
κου, καθώς και ο ξάδελφός του Πέ-
τρου, Αντώνης Κουρκουµέλης. Κι
όπως σηµειώνει ο µικρός αδερφός
του Πέτρου, Γεράσιµος σε παιδικές
αναµνήσεις του «…ο πατέρας µου
Μιχάλης, ο αδερφός µου Πέτρος, ο
θείος Γεράσιµος και ο εξάδελφος
Αντώνης Κουρκουµέλης χάθηκαν
µε τον «NORTH VOYAGEUR»  στο
τελευταίο του ταξίδι. Μπήκαν για
πάντα στη λίστα των γενναίων ναυ-
τικών που έχασαν τη ζωή τους στη
θάλασσα και η οικογένειά µου στην

λίστα οικογενειών που έµειναν πίσω
να τους πενθούν».
Τελικά οι προσπάθειες αναζήτησης
εγκαταλείφθηκαν το βράδυ της 24ης
Οκτωβρίου 1950. Κατά µαρτυρίες
ενός Καναδού, µέλους του πληρώ-
µατος, που διασώθηκε µαζί µε άλ-
λους 7, ανέφερε πως τελευταία φορά
που είδε τον καπετάνιο, αυτός στε-
κόταν ακίνητος στη γέφυρα του
πλοίου, περιµένοντας να βυθιστεί
µαζί του».
Και καταλήγει ο συγγραφέας του
«χρονικού»: ∆εν µπορούµε να γνω-
ρίζουµε ποιες ήταν οι τελευταίες
σκέψεις του Καπετάν-Γεράσιµου
ενώ το παγωµένο νερό πληµµύριζε
την τιµονιέρα για να οδηγήσει τον
ίδιο µαζί µε το πλοίο του στον πάτο.
Όρθιος και µόνος, από επιλογή, µπρο-
στά στο πηδάλιο. Τον φαντάζοµαι
σοβαρό και σιωπηλό. Να σκεφτόταν
άραγε τον πεθαµένο Καπετάνιο Πα-
τέρα του; Τη µάνα του πίσω στην Κε-
φαλονιά; Τις αδελφές ή κάποια χα-
µένη αγάπη;  Ν’ αναλογιζόταν τα µά-
ταια έργα της ζωής του που αποτύ-
χαιναν και ρήµαζαν εκεί µπροστά
του; Τον αδελφό και τον  ανιψιό του
που θα χάνονταν και αυτοί και που
ίσως µαζί τους να έσβηνε  το όνοµα
και η µνήµη της οικογένειας µία για
πάντα; Μπορεί εκείνες τις τελευταίες
στιγµές να περνούσαν από µπροστά
του σκηνές από τα κυνήγια στα Σπαρ-
τιά; Κάποιο Αυγουστιάτικο µεσηµέρι
στον Κληµατσιά; Ψέλλισε µήπως κά-
ποιο Rosebud; Η απάντηση βρίσκε-
ται κάπου στα βάθη του Ατλαντικού,
φυλαγµένη καλά από τη γενναιότητα
ενός ανθρώπου που έζησε στη Θά-

λασσα µε έναν και µόνο κώδικα τι-
µής. Απέναντι στους ναύτες και το
πεπρωµένο: Η ψυχή του να συντρο-
φεύει τη λαµαρίνα στο βυθό. Μπο-
ρεί κάποιος να πει: «µάταια έγιναν
όλα αυτά». Αν αυτό ήταν µάταιο τότε
τίποτα και ποτέ σε αυτή τη ζωή δεν
είχε ποτέ του νόηµα».
ΣΣΧΧΟΟΛΛΙΙΟΟ
Το µικρό φορτηγό-ποστάλι µε το
οποίο έκλεισε ο κύκλος των εφο-
πλιστικών περιπετειών των αδελ-
φών Μιχάλη και Γεράσιµου Μπονί-
κων, αλλά και µοιραίο αφού έγινε ο
υγρός τάφος τους καθώς και των 11
συντρόφων τους, συγγενών/συµπα-
τριωτών τους και του 18χρονου Πέ-
τρου (Peter) γιού του Μιχάλη, αλλά
και του ανιψιού τους Αντώνη Κουρ-
κουµέλη.
Σήµερα, έπειτα από 70 χρόνια, δεν
µπορούµε να έχουµε σαφή, ξεκά-
θαρη άποψη, να κρίνουµε γεγονότα
του τότε, όµως αποτολµάµε να δια-
τυπώσουµε µία απορία.
Με ένα τόσο µικρό καράβι (οι δια-
στάσεις που αναφέρονται είναι σε
πόδια), παλιό, πάνω από 40 χρονών,
δεν ήταν εξαιρετικά παράτολµο να
ταξιδεύει σε εκείνα τα νερά, έστω κι
αν τα δύο αδέλφια, ηλικίας άνω των
60 χρόνων, είχαν τουλάχιστον 40
χρόνια πείρα. Παρασύρθηκαν ίσως
από λανθασµένες µετεωρολογικές
προβλέψεις; Άγνωστο. Κατά διήγηση
όµως της θυγατέρας παλιού Κλει-
µατσιάνου  Καπετάνιου, του είχε προ-
ταθεί η πλοιαρχία του αλλά αρνή-
θηκε λόγω του µικρού µεγέθους,
των περιοχών που ταξίδευε και της
εν γένει όχι καλής κατάστασης του.

(σ.σ της «ΘΑΛΑΣΣΑΣ». Στο παρόν φύλλο δηµοσιεύουµε κάποια στοιχεία από το  ιστορικό της βύθισης του πλοίου NΟRTH VOYAGEUR, 
ιδιοκτησίας των αδελφών Μιχαήλ και Γερασίµου Mπονίκου, αδέλφια της προγιαγιάς από πατέρα του συγγραφέα αυτού του χρoνικού. 

Στοιχεία που δικαιολογούν τον χαρακτηρισµό «τραγική οικογένεια»).

((σσυυννέέχχεειιαα  ααππόό  ττοο  ππρροοηηγγοούύµµεεννοο  φφύύλλλλοο))  

ΑΑφφιιέέρρωωµµαα  σσττοουυςς  ΜΜηηχχααννιικκοούύςς  ττοουυ  ΕΕµµπποορριικκοούύ  ΝΝααυυττιικκοούύ  ««ΟΟιι  ααδδιικκηηµµέέννοοιι  ττηηςς  θθάάλλαασσσσααςς»»,,  ττοουυ  ΑΑλλέέξξααννδδρροουυ  ΚΚαασσίίµµηη,,  ΑΑννττιιππλλοοιιάάρρχχοουυ  ΜΜηηχχααννιικκοούύ  ΠΠ..ΝΝ..  εε..αα..
Οθωνοί, Κέρκυρα
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Άδοξο τέλος: Πώς η διάρροια του κυβερνήτη 
βύθισε υποβρύχιο καύχηµα των Γερµανών

Το υποβρύχιο U-1206 τύπου
7C τέθηκε σε λειτουργία στις
16 Μαρτίου 1944. Για την εποχή
του, ήταν ένα σκάφος υψηλής
τεχνολογίας, εξοπλισµένο µε
όλα τα πιο σύγχρονα εξαρτή-
µατα και ανέσεις, συµπερι-
λαµβανοµένης µιας υπερ-
σύγχρονης τουαλέτας. Ε, αυτό
το κατέστρεψε...
Ήταν ένας νέος τύπος τουα-
λέτας, που είχε σχεδιαστεί
κατά τέτοιο τρόπο ώστε να επι-
τρέπει στο σκάφος να κατε-
βαίνει σε µεγαλύτερα βάθη
για να αποφεύγει επίθεση των
συµµαχικών πλοίων ή αερο-
σκαφών, όµως είχε ένα πολύ
περίπλοκο σύστηµα βαλβίδων
υψηλής πίεσης, που απαιτούσε
ειδική εκπαίδευση για τη
χρήση τους.
Η λειτουργία όλων αυτών των
νέων µηχανηµάτων ήταν µια
εξαιρετικά περίπλοκη διαδι-
κασία και ειδικοί τεχνικοί εκ-
παίδευσαν τους µηχανικούς
επί µήνες για να τα χειριστούν.
Για παράδειγµα: το εσφαλµένο
άνοιγµα των βαλβίδων µε λά-
θος σειρά, µπορεί να είχε ως
αποτέλεσµα τα απόβλητα ή το
θαλασσινό νερό να έρρεαν µε
ορµή µέσα στη γάστρα. Με
λίγα λόγια οι Ναζί, αντί να ακο-
λουθήσουν τη βρετανική µέ-
θοδο αποθήκευσης λυµάτων
σε σηπτικές δεξαµενές στο
υποβρύχιο, είχαν αναπτύξει
ένα σύστηµα υψηλής πίεσης,
που εξοικονοµούσε πολύτιµο
χώρο και βάρος εκτοξεύον-
τας τα απόβλητα απευθείας
στη θάλασσα.
Όταν ο κυβερνήτης του υπο-
βρυχίου Καρλ Άντολφ Σλιτ
(Karl-Adolf Schlitt) και το πλή-
ρωµα το παρέλαβαν, αρχές
του Μαΐου εκπαιδεύτηκαν
στους χειρισµούς του για το
υπόλοιπο του 1944. Στις αρ-
χές του 1945 το υποβρύχιο
στάλθηκε για εκπαιδευτικές
περιπολίες στη Βόρεια Θά-
λασσα και µετά θα ήταν όλοι
έτοιµοι για τον πραγµατικό πό-
λεµο.

ΜΜιιαα  φφοορράά  κκααιι  ττεελλεευυττααίίαα
Η πρώτη και µοναδική τους
περιπολία άρχισε στις 6 Απρι-
λίου του 1945 και διήρκεσε
µόνο 8 ηµέρες. Το σκάφος
απέπλευσε από το Kristian-
sand της Νορβηγίας µε κα-
τεύθυνση τα Βρετανικά Νη-
σιά αναζητώντας συµµαχικά
πλοία. Όλα πήγαιναν καλά µέ-
χρι που στις 14 Απριλίου 1945
ο κυβερνήτης, σύµφωνα µε
τις διηγήσεις, αναγκάστηκε να

χρησιµοποιήσει την τουαλέτα
αρκετές φορές αφού αντιµε-
τώπιζε πρόβληµα µε το σύν-
δροµο ευερέθιστου εντέρου,
όµως είχε επίσης πρόβληµα
για το πώς έπρεπε να χειρι-
στεί - ας πούµε - το καζανάκι·
αφού απέτυχε να βρει τον
τρόπο λειτουργίας του µηχα-
νισµού έκπλυσης, ο κυβερ-
νήτης κάλεσε βοήθεια. ∆υ-
στυχώς, ο µηχανικός που προ-
σέτρεξε κάτι δεν θυµόταν…
και το κακό δεν άργησε να γί-
νει: άνοιξε τη λάθος βαλβίδα!
Η πολύµηνη εκπαίδευση πάνω
στα νέα συστήµατα µάλλον δεν
είχε βοηθήσει τα µέλη του
πληρώµατος και τους αξιω-
µατικούς να καταλάβουν τον
τρόπο λειτουργίας του νέου
«όπλου» τους. Ο κυβερνήτης
τα έκανε σκ...

ΤΤαα  λλύύµµαατταα  σσττηηνν  κκααµµππίίνναα!!
Ο λάθος χειρισµός των βαλ-
βίδων προκάλεσε την είσοδο
νερού στο υποβρύχιο και η
καµπίνα άρχισε να γεµίζει µε
ένα µείγµα θαλασσινού νερού
και ανθρώπινων λυµάτων. Γρή-
γορα πληµµύρισαν τα εµπρός
διαµερίσµατα και στη συνέ-
χεια ο χώρος µε τις µπατα-
ρίες. 
Αυτό ήταν και το καίριο
πλήγµα: προκλήθηκε έκκληση
αερίου χλωρίου, που τύλιξε
ολόκληρη την άτρακτο του
υποβρυχίου και υποχρέωσε
τον κυβερνήτη να δώσει δια-
ταγή για ανάδυση.
∆υστυχώς για τους Γερµανούς,
το σκάφος τους ήταν πολύ
κοντά στις ακτές της Σκωτίας
και εντοπίστηκαν γρήγορα από
συµµαχικά ραντάρ. Το πλή-
ρωµα ξεχύθηκε στο κατά-

στρωµα και εισέπνεε µανιω-
δώς καθαρό αέρα όταν το U-
Boat άρχισε να βοµβαρδίζεται
από βρετανικά αεροσκάφη.
Κάθε αντίδραση ήταν µάταιη κι
επειδή δεν µπόρεσε να µπει
κανείς στο σκάφος για να το
πλοηγήσει, λόγω του αερίου
χλωρίου που πληµµύρισε τον
χώρο - και όχι µόνο αυτό - ο
κυβερνήτης αποφάσισε να βυ-
θίσει το υποβρύχιο για να µην
πέσει στα χέρια του εχθρού.
Έτσι τελείωσε η πρώτη και µο-
ναδική µάχη του καυχήµατος
της πολεµικής βιοµηχανίας
των Ναζί.
Τρία µέλη του πληρώµατος
πνίγηκαν όταν το σκάφος βυ-
θίστηκε από τη σφοδρή θα-
λασσοταραχή, 37 διασώθηκαν
και αιχµαλωτίστηκαν, αλλά
ήταν τυχεροί αφού ο Β’ Παγ-
κόσµιος Πόλεµος είχε σχεδόν
τελειώσει.

ΟΟύύττεε  κκοουυββέένντταα  
γγιιαα  ττηη  δδιιάάρρρροοιιαα......
Η επίσηµη αναφορά του κυ-
βερνήτη έλεγε: «Ήµουν στο
µηχανοστάσιο, όταν, στο µπρο-
στινό µέρος του σκάφους, εκ-
δηλώθηκε διαρροή νερού.
Αυτό που έµαθα είναι ότι ένας
µηχανικός είχε προσπαθήσει
να επισκευάσει τον εξωλέµ-
βιο εξαερισµό του µπροστι-
νού WC. Εν τω µεταξύ οι µπα-
ταρίες καλύφθηκαν µε θα-
λασσινό νερό. Το αέριο χλώ-
ριο άρχισε να γεµίζει το σκά-
φος». 
Ούτε λέξη για το προσωπικό
του πρόβληµα…
Το U-1206 είχε εκτόπισµα 769
τόνων και είχε συνολικό µήκος
67,10 µ. Το υποβρύχιο είχε µέ-
γιστη επιφανειακή ταχύτητα
17,7 κόµβων (32,8 km/h και
µέγιστη ταχύτητα βύθισης 7,6
κόµβων (14,1 km/h). 
Όταν βυθιζόταν, το σκάφος
είχε αυτονοµία για 80 ναυτικά
µίλια (150 km) και όταν έβγαινε
στην επιφάνεια, µπορούσε να
ταξιδέψει επί 8.500 ναυτικά
µίλια.
Το ναυάγιο του υποβρυχίου
παρέµενε ανεξερεύνητο µέ-
χρι τη δεκαετία του ‘70, όταν
ανακαλύφθηκε ενώ κατα-
σκευαζόταν ένας αγωγός. Ο
κυβερνήτης του άτυχου υπο-
βρυχίου έζησε µέχρι τα 90 του
(πέθανε το 2009) για να διη-
γείται το πάθηµα τους στα εγ-
γόνια του…

Συνταξιούχος πια µε κάλεσε ένας παλιός φίλος
καπετάνιος τώρα, να µου κάνει το τραπέζι σε
ένα τάνκερ που ξεφόρτωνε σε µια σκάλα του
Ασπρόπυργου. Χαζεύοντας το κατάστρωµα, διέ-
κρινα σε µικρή απόσταση ένα διαλυτήριο κα-
ραβιών και στο µώλο του πλευρισµένο ένα σα-
πιοκάραβο που περίµενε τις ασετιλίνες και τα οξυ-
γόνα, για να το πετσικόψουν. 
Περιεργαζόµενος τη σιλουέτα αυτού του καρα-
βιού, διαπίστωσα πως ήταν ακριβώς η ίδια µε κά-
ποιο που προ τριών δεκαετιών παρακολούθησα
τη ναυπήγηση στην Ιαπωνία και στη συνέχεια
ανέλαβα τη διακυβέρνηση του.
Ήταν τότε ένα πολυτελέστατο φορτηγό χωρη-
τικότητας 14.000 t.d.w., ταχύτητας 14 µιλίων, κα-
ταπληκτικής για φορτηγά που τότε δεν ξεπερ-
νούσαν τα 8 µίλια µε τα πλέον σύγχρονα ηλε-
κτρονικά όργανα ναυσιπλοΐας, µε πολυτελή και
άνετα διαµερίσµατα αξιωµατικών και πληρώ-
µατος που τίποτα απ’ όσα τα καλά ξενοδοχεία εί-
χαν, δεν έλειπαν, ούτε οι τηλεοράσεις.
Παλαιές αναµνήσεις µε τράβηξαν να πάω να το
περιεργασθώ από κοντά, ίσως και να µιλήσω
νοερά µαζί του τη βαπορίσια γλώσσα. Όταν το
πλησίασα, διέκρινα στην πλώρη του ένα κατα-
σκουριασµένο ξενικό όνοµα και η κρεµασµένη
στην πλευρά του ανεµόσκαλα, µε παρέσυρε να
ανέβω στο κατάστρωµα. Ήταν µάλλον σωρός
παλιοσίδερα παρά καράβι. Αυτό όµως, δε µ’ εµ-
πόδισε να το περιηγηθώ. Σε κάθε µου βήµα και
µία ανάµνηση από τις φροντίδες που όµοιό του,
όταν ήταν καινούργιο κατέβαλα για να το δια-
τηρήσω σε άψογη κατάσταση, το φρόντιζα όπως
ο ερωτευµένος µία όµορφη κοπέλα που κατέ-
κτησε. Θυµήθηκα το σπάσιµο της σαµπάνιας
στην πλώρη του όταν από τη ναυπηγική σχάρα
γλίστρησε στη µόνιµη κατοικία του τη θάλασσα
όπου θα περνούσε όλες του τις ηµέρες της ζωής
του. Θυµήθηκα και τη γυναίκα του πλοιοκτήτη
που µαζί µε το όνοµα ΠΗΝΕΛΟΠΗ που του
έδωσε ευχήθηκε καλή τύχη σ’ αυτό και τους
επιβαίνοντας. Θυµήθηκα τις µετέπειτα λεπτο-
µέρειες αποπεράτωσής του και την προ του
παρθενικού ταξιδιού του δοκιµή παράδοσης.
Θυµήθηκα επίσης την κατά την επιστροφή από
τη δοκιµή υποστολή της ιαπωνικής σηµαίας από
το πρυµναίο ιστό και την ύψωση της ελληνικής
µε τη σύγχρονη ανάκρουση του Ιαπωνικού και
Ελληνικού Εθνικού Ύµνου. Στιγµές νοσταλγίας,
αναµνήσεων, ευχάριστων, για τότε και δυσάρε-
στων για σήµερα αφού «τα πάντα ρει». Τι φυσικό
να θελήσω να ανέβω και στο διαµέρισµα του
πλοιάρχου, που στο όµοιό του αρκετό καιρό πέ-
ρασα πότε µε καλές (γλέντια, δεξιώσεις) και
πότε µε κακές (καταιγίδες, εσωτερικά προβλή-
µατα) αναµνήσεις. Από κάποια σκουριασµένη,
µε σπασµένα σκαλοπάτια, σκάλα έφτασα σε ένα
γεµάτο σκουριές και παλιοέπιπλα διαµέρισµα.

Στάθηκα για λίγο αναπολώντας τα παλαιά που
µέσα σε αυτά έζησα. Ξαφνικά σε ένα από τους
σκουριασµένος µπουλµέδες διέκρινα µια ξε-
θωριασµένη ζωγραφιά, την πλησίασα και τότε
µε µεγάλη µου έκπληξη και συγκίνηση, πέ-
φτοντας από τα σύννεφα, διαπίστωσα ότι η ζω-
γραφιά ήταν αυτή που οι Ιάπωνες κατασκευα-
στές είχαν ζωγραφίσει τιµής ένεκεν του ονό-
µατος ΠΗΝΕΛΟΠΗ που είχε δοθεί στο καράβι
και παρίστανε τη γυναίκα του βασιλιά της Ιθά-

κης Πηνελόπη να πλέκει το ατελείωτο εκείνο
πλεκτό, για να εξαπατά τους µνηστήρες. Ήταν
λοιπόν φανερό πως το καράβι αυτό ήταν η πα-
λαιά δική µου Πηνελόπη, που κατά το παρθε-
νικό της ταξίδι εγώ πρώτος της δίδαξα τα τερ-
τίπια της θάλασσας και αφού άλλαξε χέρια και
πατρίδες κατέληξε στα ελληνικά διαλυτήρια.
Πιάστηκα από µία κολώνα της µέσης του δια-
µερίσµατος για να µην πέσω από τη συγκίνηση
και σαν άλλος Οδυσσέας γυρίζοντας από το νησί
των Φαιάκων ύστερα από ξενιτεµό 20 χρόνων
αγκάλιασε την Πηνελόπη του, αγκάλιασα και
εγώ τη δική µου που µαζί µου πήρε το βάπτι-
σµα της θάλασσας. Χαµένος µέσα στην άβυσσο
των αναµνήσεων, σε µία στιγµή διαπίστωσα πως
άρχισε να σουρουπώνει και ήταν καιρός να εγ-
καταλείψω το µελλοθάνατο καράβι. Το κατέβα-
σµα µου από την ανεµόσκαλα ήταν ο τελευταίος
ασπασµός, αφού ποτέ, πλέον δεν θα το ξαναέ-
βλεπα. Τότε θυµήθηκα µία παλιά επίσκεψη στο
γηροκοµείο της «Αγίας Αθανασίας» του Αιγάλεω,
που όπως οι στοιβαγµένοι σε κάποιο θάλαµο
ετοιµοθάνατων υπερήλικες περίµεναν το θά-
νατο για να λυτρωθούν, έτσι και το καράβι πε-
ρέµενε τους εργάτες να το διαλύσουν, µε τη δια-
φορά πως το µεν κουφάρι του καραβιού θα κα-
τέληγε σε κάποια υψικάµινο για να ξαναγίνει
λαµαρίνες, το δε κουφάρι των υπερηλίκων θα
γίνει βρώση των σκουλήκων. Σκληρή βέβαια
αυτή διαπίστωση, δυστυχώς όµως δεν πιστεύω
σε ∆ευτέρα Παρουσία.

ΑΑππόό  ττοο  ββιιββλλίίοο  ττοουυ  κκααππεεττάάνν  ΓΓεερράάσσιιµµοουυ  ΠΠ..  ΜΜοουυσσοούύρρηη,,  πποουυ  έέχχεειι  δδηηµµοοσσιιεευυττεείί  
εεππίίσσηηςς  κκααιι  σσττηηνν  εεφφηηµµεερρίίδδαα  ««ΑΑππόόµµααχχοοςς  ττηηςς  ΘΘάάλλαασσσσααςς»»  

Ο γυρισµός του Οδυσσέα στην Πηνελόπη 

ΑΑππίίσσττεευυττοο  κκιι  όόµµωωςς......  ααννθθρρώώππιιννοο::  ΗΗ  δδιιάάρρρροοιιαα  ττοουυ  κκυυββεερρννήήττηη,,  πποουυ  έέππαα--
σσχχεε  ααππόό  σσύύννδδρροοµµοο  εευυεερρέέθθιισσττοουυ  εεννττέέρροουυ,,  ββύύθθιισσεε  υυπποοββρρύύχχιιοο  UU--11220066
ττύύπποουυ  77CC,,  ττοο  κκααύύχχηηµµαα  ττωωνν  ΓΓεερρµµααννώώνν  ΝΝααζζίί
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Φαίνεται πως δεν έχουµε κατανοήσει ότι για να
ακούγεται η φωνή µας, για να µας υπολογίζουν,
χρειάζεται να δείχνουµε «µπούγιο». Αν στις γε-
νικές συνελεύσεις µας µαζευόµασταν π.χ. 250-
300 άτοµα, τεράστιος αριθµός για το Αργοστόλι,
δύσκολο βέβαια, εφικτό όµως, θα γινόταν σει-
σµός. 
∆εν θα µας χρειαζόντουσαν ούτε µεγάφωνα
ούτε ντουντούκες για να µας ακούσουν. Θα τρέ-
χανε µε τα µικρόφωνα στο χέρι, να µας ρωτάνε
τι προβλήµατα µας απασχολούν. Αυτό είναι το
κύριο πρόβληµά µας, η έλλειψη συσπείρωσης.
Και είναι προσβολή για όλους µας να βρίσκουµε
µεγαλύτερη στήριξη, αναλογικά βέβαια, απ’ τους

φίλους παρά από τους συναδέλφους. Μια µα-
τιά στην στήλη της εφηµερίδας µας «Οικονο-
µικές ενισχύσεις»,  θα είναι αρκετά διαφωτι-
στική. 
Και δεν είναι τωρινό το φαινόµενο,  ουτε τοπικό.
Είναι και διαχρονικό και πανελλήνιο. 
Γι’ αυτό µας έχουν πρώτους στις υποχρεώσεις,
γι’ αυτό µας έχουν τελευταίους στα δικαιώµατα.
Πέραν όµως από τα δικά µας προβλήµατα, το µε-
γάλο, το κύριο πρόβληµα είναι η «εκδίωξη» της
ναυτοσύνης από την Εµπορική Ναυτιλία. Και
είναι εξοργιστικό να παρακολουθείς τα κροκο-
δείλια δάκρυα αυτών που την εκδιώκουν, ισχυ-
ριζόµενοι πως θα είναι έγκληµα επί των ηµερών
τους να χαθεί.



Το 1943, λίγο µετά την ίδρυσή της, η Οµοσπον-
δία Ελληνικών Ναυτεργατικών Οργανώσεων
(ΟΕΝΟ) πέτυχε τη σύναψη και υπογραφή µιας
Συλλογικής Σύµβασης, που σηµείωσε σταθµό
στην ιστορία του ναυτεργατικού συνδικαλιστι-
κού κινήµατος, καθώς ήταν η πρώτη που έγινε
µε άµεσες διµερείς διαπραγµατεύσεις µεταξύ
ναυτεργατών και εφοπλιστών, µιας σύµβασης, που
έσπαζε τις µεσαιωνικές συνθήκες ζωής του
Έλληνα ναυτεργάτη και τον έµπαζε σε
µια νέα ανθρώπινη υποφερτή ζωή.
• Ο ναυτεργάτης δεν θα ήταν πια υπο-
χρεωµένος, να σέρνει µαζί του, όπως
πρώτα στρώµατα, κουβέρτες, τον προ-
ϊστορικό σάκο µε όλα τα αναγκαία,
ακόµα και το µπουγέλο του!…
• Το καράβι υποχρεωνόταν µε τη σύµβαση,
να του παρέχει στρώµα, κουβέρτες, σεντό-
νια, (που να αλλάζονται κάθε βδοµάδα), πετσέ-
τες, σαπούνι, νιτσεράδα, υποδήµατα).
• Κατοχύρωνε το 8ωρο σε όλους τους κλάδους
και το Σάββατο αργία το απόγευµα, καµαρώτο
για το κατώτερο πλήρωµα, διακοπή εργασίας
για καφέ (coffee time), εφοδιασµό των πλοίων
µε βιβλιοθήκες και µέσα ψυχαγωγίας.
• Οι µισθοί αξιωµατικών και κατωτέρων πλη-
ρωµάτων ανεβαίνανε στο πενταπλάσιο, έτσι που
το ύψος των αποδοχών τους να θεωρείται ικα-
νοποιητικό.
• Σε σύγκριση µε τις συµβάσεις ναυτεργατών
σε διεθνή κλίµακα έπαιρνε την Τρίτη θέση, ύστερα
από τις συλλογικές συµβάσεις ναυτεργατών των
ΗΠΑ και του Καναδά.
Παράλληλα, µε το σύνθηµα «ΤΑ ΠΛΟΙΑ ΕΝ ΚΙ-
ΝΗΣΕΙ», η ΟΕΝΟ ηλέκτρισε τις ψυχές των Ελ-
λήνων ναυτεργατών, τους ενθουσίασε και τους
παρότρυνε στον πατριωτικό αντιφασιστικό αγώνα,
µε τα στελέχη της ηγεσίας της, όπως ο Αντώνης
Αµπατιέλος, να δίνουν πρώτοι το παράδειγµα
επάνδρωσης των πλοίων στις επικίνδυνες απο-
στολές από λιµάνια των ΗΠΑ προς Αρχάγγελο
και στην πραγµατική στρατιωτική επιχείρηση
για το άνοιγµα του ∆υτικού Μετώπου, όταν τα
ηρωικά στελέχη της ΟΕΝΟ, όπως ο ∆ηµήτρης
Τατάκης, και δεκάδες άλλοι προσφέρονται πρώ-
τοι εθελοντικά στην επάνδρωση των 4 έµφορ-
των ελληνικών καραβιών, που θα γινόταν η γέ-
φυρα απόβασης των συµµαχικών στρατευµάτων
στη Νορµανδία.
Τεράστια είναι η συµβολή της ΟΕΝΟ, των ναυ-
τεργατών στο άνοιγµα του ∆υτικού Μετώπου το
1943 σε ενίσχυση της Εαρινής Επίθεσης του
Κόκκινου Στρατού της Σοβιετικής Ένωσης, που
οδήγησε τους λαούς στη συντριβή του φασι-
σµού. Τιµή και δόξα στα 3.500 θύµατα στον υπέρ
πάντων αγώνα, που χάθηκαν στο απέραντο υγρό
νεκροταφείο.
Παράλληλα, µε την επίµονη απαίτηση της ΟΕΝΟ
ξανασυστάθηκε το ∆ιοικητικό Συµβούλιο του
ΝΑΤ και άρχισε η περισυλλογή των πόρων του
Ταµείου. Οι εφοπλιστές υποχρεώθηκαν, να κα-
ταβάλουν τις ανεξόφλητες οφειλές τους από
προηγούµενα, που θεωρούνταν χαµένα χρή-
µατα για το ΝΑΤ και να εξοφληθούν κανονικά τα
ναυτολόγια. 
Το οικονοµικά εξουθενωµένο ΝΑΤ, χάρη στην
προσπάθεια της ΟΕΝΟ, βρέθηκε µε 600.000 λί-
ρες µετά την απελευθέρωση, για να ανταπε-
ξέλθει στις ανάγκες των συνταξιούχων.
Ύστερα από αυτή την προσφορά θα περίµενε
κανείς ότι η πατριωτική συνδικαλιστική δράση
της ΟΕΝΟ θα είχε κάπως αναγνωριστεί. ∆υ-
στυχώς, τόσο στην αρχή, όσο και στη συνέχεια
η ΟΕΝΟ συγκέντρωσε τα πυρά και τις συκο-

φαντίες του εφοπλιστικού κεφαλαίου και της
κυβέρνησης του Καϊρου. Το επίσηµο κράτος,
παρά του ότι τυπικά είχε αναγνωρίσει την ΟΕΝΟ,
στην πράξη στρατολόγησε χαφιέδες και δια-
σπαστές από πρώην ηγέτες της ΠΝΟ και έφτασε
ως την ένοπλη επέµβαση µε τα αγγλικά στρα-
τεύµατα, για να διαλύσει τµήµα της ΟΕΝΟ στην
Αλεξάνδρεια.

Τον Απρίλη του 1945 η ΟΕΝΟ εγκαταστάθηκε
στην Ελλάδα, όπου παρά την απελευθέ-

ρωση από το φασιστικό ζυγό επικρα-
τούσε µια κατάσταση πολύ οξυµένη,
που δεν προοιώνιζε οµαλή εξέλιξη.
Μέσα σ’ αυτό το κλίµα η ΟΕΝΟ συνέ-
χισε τον αγώνα για να δεσµευτούν τα

κεφάλαια των πολεµικών αποζηµιώ-
σεων των Ελλήνων εφοπλιστών, µε την

υποχρέωση να αγοράσουν πλοία, που να τα
βάλουν µε ελληνική σηµαία.
Με την δράση της ΟΕΝΟ, καθορίζεται η εισφορά
των εφοπλιστών στο ΝΑΤ σε 16% του µισθού,
διατηρείται το επίδοµα εξαµήνου, καθιερώνε-
ται το εδεσµατολόγιο των λίµπερτυς, διατη-
ρούνται οι όροι αµοιβής υπερωριών, η υποχρέ-
ωση των εφοπλιστών να παρέχουν στο πλή-
ρωµα όλα τα χρειώδη ύπνου και φαγητού. Η
τροφοδοσία µένει ανοικτή, έτσι που κανένας
ναυτικός στον κόσµο δεν είχε το διαιτολόγιο του
Έλληνα. Σ’ όλα τα καράβια λειτουργούσαν οι επι-
τροπές τροφοδοσίας.
Κράτος, εφοπλιστές και ηγεσία της ΠΝΟ εξα-
πολύουν µια λυσσασµένη επίθεση κατά της
ΟΕΝΟ και του εργατικού λαϊκού κινήµατος υπε-
ρασπίζοντας τα συµφέροντα της αστικής τάξης
την εξουσία του κεφαλαίου.
Η σύλληψη της ηγεσίας της ΟΕΝΟ, τον ∆εκέµ-
βρη του 1947, µαθεύτηκε σαν αστραπή στους
ναυτεργάτες των ελληνικών φορτηγών στα πέ-
ρατα του κόσµου, που κατακλύζουν τα προξε-
νεία και τα λιµεναρχεία διαµαρτυρόµενοι για τη
σύλληψη, στέλνουν τηλεγραφήµατα διαµαρτυ-
ρίας στην ελληνική κυβέρνηση απαιτώντας την
άµεση απελευθέρωσή των ηγετών της οργά-
νωσής τους.
Το κατηγορητήριο της σκηνοθετηµένης δίκης, 18
Οκτώβρη – 4 Νοέµβρη του 1949, που χαλκεύ-
θηκε από την Ασφάλεια, περιελάµβανε 75 ηγε-
τικά στελέχη της ΟΕΝΟ, που στεκότανε σοβαρό
εµπόδιο στα εκµεταλλευτικά εφοπλιστικά σχέ-
δια.
Το κράτος του κεφαλαίου, για να στεριώσει την
εξουσία του, δεν διστάζει να χρησιµοποιήσει
όλα τα µέσα για να επιβληθεί στο εργατικό κί-
νηµα, µε ωµή βία, τροµοκρατία, συκοφαντία. Τα
χαλκεία της αστικής τάξης, που συνεχίζουν να
συκοφαντούν τον ηρωικό αγώνα των ναυτερ-
γατών, του εργαζόµενου λαού µέχρι σήµερα,
αποσιωπούν ή διαστρεβλώνουν αυτόν τον ηρωικό
αγώνα. Φοβούνται την ιστορική πείρα του ερ-
γατικού κινήµατος. Οι εκµεταλλευτές φοβούν-
ται και τρέµουν την εργατική τάξη, την ταξική
πάλη.
Μάρτυρες κατηγορίας στη δίκη της ΟΕΝΟ πα-
ρέλασαν µέλη της τότε ηγεσίας της ΠΝΟ, αδί-
στακτοι συκοφάντες, προδότες των ναυτεργατι-
κών συµφερόντων, και µε βάση τις µαρτυρίες τους
το Στρατοδικείο επιβάλλει την εσχάτη των ποι-
νών σε 10 από τους κατηγορούµενους.
Οι υπόλοιποι διώχτηκαν και πιάνονταν µεµο-
νωµένα, για να υποβληθούν σε βασανιστήρια.
Ανάµεσά τους ξεχωρίζει µια εξαιρετική φυ-
σιογνωµία, δείγµα άφθαστου ηρωϊσµού και
πίστης στους αγώνες της εργατικής τάξης, που
τιµά τη ναυτεργατική µας οικογένεια. Είναι ο

∆ηµήτρης Τατάκης, ναυτίλος αξιωµατικός, µέ-
λος της Εκτελεστικής Επιτροπής της ΟΕΝΟ, ο
οποίος πιάνεται αργότερα από την Ασφάλεια,
όπου υποβάλλεται σε φρικτά, σαδιστικά, εξον-
τωτικά βασανιστήρια αλλά παραµένει αλύγιστος
και τελικά δολοφονείται, τη νύχτα 10 του Γενάρη
1950, στο κολαστήρι του Μακρονησιού, όπου
ο «Νέος Προµηθέας» αφήνει την τελευταία
του πνοή…
Πολλές ακόµα χιλιάδες αγωνιστών της εθνικής
αντίστασης ήταν θύµατα διώξεων, φυλακίσεων,
εξοριών, βασανισµών, εκτελέσεων, δολοφονιών
από την αφηνιασµένη αντίδραση της αστικής
τάξης και των κυβερνήσεων δεξιάς, του κέν-
τρου και της χούντας, που µε τις επεµβάσεις
τους οι Άγγλοι και οι Αµερικανοί ανέβασαν στην
εξουσία και τις φόρτωσαν στις πλάτες του ελ-
ληνικού λαού.
Αυτοί, λοιπόν, οι αγωνιστές των συµµαχικών µε-
ταφορών, αυτοί οι αγωνιστές του αλβανικού
έπους, αυτοί οι αγωνιστές της εθνικής µας Αν-
τίστασης περασµένοι µε χτυπητά γράµµατα στον
µαυροπίνακα εφοπλιστών – κράτους – ΠΝΟ
συνέχισαν να είναι ανεπιθύµητοι στα ελληνικά
πλοία, γιατί ζητούσαν πολλά, ήσαν άνθρωποι
επικίνδυνοι (έτσι είχαν χαρακτηριστεί), γιατί δα-
σκαλεύανε και ξεσηκώνανε τα πληρώµατα,
πράγµα που δεν συµφέρει στο κεφάλαιο…!
Τίποτε, όµως, δεν µπορεί να σβήσει τον θρύλο
της ΟΕΝΟ, που εµπνέει και διδάσκει ότι οι Συλ-
λογικές Συµβάσεις, που αµφισβητούνται σή-
µερα, µε αγώνες και θυσίες κατακτήθηκαν.
Μελετούµε την πείρα του εργατικού κινήµατος
για να υπηρετήσουµε την ιστορική του απο-
στολή, την εργατική λαϊκή εξουσία, που θα κα-
ταργήσει την εκµετάλλευση ανθρώπου από άν-
θρωπο.
Στοιχεία από τα βιβλία:
«Ναυτεργατικό Κίνηµα Ελλάδας» του Κώστα
Στεφανάτου και «Μια Ζωή στον Αγώνα, µε µε-
τερίζι το ελληνικό καράβι», του Αντώνη Αµπα-
τιέλου, και τα 2 εκδόσεις «Σύγχρονη Εποχή».

ΣΣππύύρροοςς  ΛΛαασσκκααρράάττοοςς,,  
Συντ/χος Πλοίαρχος Ε.Ν., 

Μέλος του ∆.Σ. του Συλλόγου.
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Χριστούγεννα-πρωτοχρονιά στο
«µπάρκο»
ΤΤοουυ  κκααππεεττάάνν  ΤΤάάσσοουυ  ΠΠααγγοουυλλάάττοουυ,,  
ππρροοέέδδρροουυ  ττοουυ  ΣΣυυλλλλόόγγοουυ  

Οι στεργιανοί, ένα µήνα νωρί-
τερα, σχεδιάζουν, προγραµµα-
τίζουν, ονειρεύονται, στολίζουν
δέντρα, ανάβουν λαµπιόνια, δη-
µιουργούν µία ατµόσφαιρα ου-
τοπική, περιµένουν να κατέβει
ο Άγιος Βασίλης απ’ την καµι-
νάδα και να φέρει στον καθένα

ό,τι επιθυµεί. 
Εµείς, έρµαια των διαθέσεων του Ποσει-
δώνα και του Αίολου σκαµπανεβάζουµε στις
φουρτούνες του Βόρειου Ατλαντικού ή Βο-
ρείου Ειρηνικού ή είµαστε χαµένοι στις οµί-
χλες της Βόρειας Ευρώπης, κάποιοι άλλοι
στο πυρωµένο περιβάλλον του Περσικού, ή
χαµένοι στην απεραντοσύνη των Ωκεανών
του Νότιου ηµισφαιρίου.  Μίλι το µίλι, µέρα
τη µέρα πλησιάζουµε στο λιµάνι προορι-
σµού, υπολογίζοντας πότε φθάνουµε, αν θα
µείνουµε αρόδου, αν θα πέσουµε δίπλα, πότε
θα χτυπήσει ο καπετάνιος «Πέρας µε την
µηχανή», να χαλαρώσουµε όλοι, βγάζοντας
έναν στεναγµό ανακούφισης «άντε το βγά-
λαµε και τούτο το ταξίδι». Κάποιοι άλλοι δεν
µετρούν, δεν τους βγαίνει το µέτρηµα και θα
κάνουν γιορτές µεσοπέλαγα. ∆εν υπήρχε
χρόνος για όνειρα, ούτε για δηµιουργία ατµό-
σφαιρας. Ο καµαρώτος έστηνε ένα µίζερο
και τρισάθλιο δέντρο, αν υπήρχε, σε µία γω-
νιά της τραπεζαρίας, µε λίγες µπάλες και
κλεµµένο βαµβάκι από το φαρµακείο του
πλοίου και αυτό ήταν όλο. Αν δε ο Αϊ Βασί-
λης διεννοείτο να κατέβει απ’ την δικιά µας
καµινάδα, τα καυσαέρια από την κύρια µη-
χανή, τις ηλεκτροµηχανές ή τα καζάνια, δεν
θα του επέτρεπαν άλλη χρονιά να συνεχί-
σει το ταξίδι του, θα τον έκαναν κάρβουνο.
Έτσι λοιπόν µας απέφευγε. Σ’ αυτήν την ατµό-
σφαιρα που σας περιέγραψα, ξυπνούσαµε το
πρωί της 25ης ∆εκεµβρίου κι αρχίζαµε να
χαιρετιόµαστε «χρόνια πολλά» και άλλες ευ-
χές που είθισται να ανταλλάζουν οι άνθρω-
ποι τέτοια µέρα, και καταλήγαµε στην ευχή
«και του χρόνου στα σπίτια µας». Μία ευχή
που εξέφραζε όλο µας το παράπονο και την
ελπίδα, για την επόµενη χρονιά. Μία ευχή
που  για τον γράφοντα, έκανε 19 χρόνια να
εκπληρωθεί. Μετά το  εορταστικό µενού του
µεσηµεριού, γαλοπούλα τον 25-26 κιλών
στο φούρνο, που δεν έτρωγαν ούτε σκύλοι
και παστίτσιο, φεύγαµε, ο καθένας για την
βάρδια του ή την καµπίνα, κλεινόµασταν
στον εαυτό µας και προσγειωνόµασταν στην
πραγµατικότητα, µα η πραγµατικότητα ήταν
αδυσώπητη. Έτσι φθάναµε στο βράδυ της
πρωτοχρονιάς, άλλοι στα πέλαγα, άλλοι στο
λιµάνι, άλλοι τις ράδες, όλοι στις βάρδιες,
στη φόρτωση, στην εκφόρτωση, στο ταξί-
δεµα. Μια συνάθροιση στην τραπεζαρία λίγο
πριν αλλάξει ο χρόνος και «χτύπα την µπου-
ρού ανθυποπλοίαρχε,  χτύπα µε λύσσα, να
φύγει η σκόνη και η σκουριά του κερατά
του χρόνου που πέρασε, µπας και ο και-
νούργιος είναι κοµµάτι καλύτερος» µου είχε
πει ο καπετάνιος σ’ ένα γκαζάδικο στη ράδα
της Γένοβας το 1976. Κι αρχίζουν όλα τα κα-
ράβια να σφυρίζουν, βγάζοντας ήχους ανά-
λογα µε το µπόι του το καθένα, ήχους, ουρ-
λιαχτά, ξορκίζοντας µ’ αυτόν τον τρόπο τον
παλιό χρόνο που έφευγε και φοβερίζοντας
τον καινούργιο µη µας κάνει τα ίδια χουνέ-
ρια µε τον προηγούµενο. Έτσι περνούσαµε
εµείς, στερηµένοι από τις ευχές των δικών
µας ανθρώπων, το φιλί της µάνας, του πατέρα,
της συζύγου ή της αγαπητικιάς, τις φωνές
των παιδιών µας. ∆εν νοιώσαµε την χαρά
να δούµε τα µάτια των παιδιών µας να λάµ-
πουν όταν θα τους δίναµε τα χριστουγεν-
νιάτικα δώρα, δεν ακούσαµε κάλαντα που
θα µας γύριζαν πίσω στην παιδική µας ηλι-
κία. Λαβαίναµε µόνο κάρτες µέχρι τον Φλε-
βάρη, λόγω δυσκολιών του ταχυδροµείου,
κάρτες µε χρυσόσκονη όπως θυµούνται οι
παλιοί. «Η έλευσις του Θεανθρώπου να σας
χαρίζει παν ποθητόν», ήταν η ευχή/κλισέ
των ηµερών. 
∆εν τα λέµε για να µας λυπηθούν οι στερια-
νοί, δεν µας ταιριάζει η λύπη, ήταν δική µας
επιλογή αυτός ο τρόπος ζωής, για να θρέ-
ψουµε τη φαµίλια µας ή για την προίκα της
αδελφής. Θέλουµε όµως να µας εκτιµούν
και να µας ακούν όταν µιλάµε, µπας και απο-
βάλουµε από την ψυχή µας το complex  που
µας έχει δηµιουργήσει η Eλληνική πολιτεία
µε τη συµπεριφορά της απέναντί µας, κά-
νοντας µας να    νιώθουµε Έλληνες πολίτες
2ης κατηγορίας, παιδιά ενός κατώτερου
Θεού. 
«Άντε λοιπόν, ας χτυπήσει ο καθένας τη δική
του µπουρού, όσο δυνατά µπορεί, να φύγει
ο χρόνος ο παλιός κι ας θα ευχηθούµε όλοι
για όλους, ο καινούργιος να είναι καλύτε-
ρος», για να ξαναγυρίσουµε στο σήµερα.

ΕΥΧΑΡΙΣΤΊΕΣ 
Ευχαριστούµε τους φίλους και συνα-
δέλφους που µε την ανταλλαγή των «Εν-
τύπων» µας (εφηµερίδων-περιοδικών)
«Απόµαχος πλοίαρχος», «Ματσακόνι»,
«Ναυτεργατική», «∆ελτίο ΠΕΣΝΑΤ»,
«Βοή της Πυλάρου», «Φραγκάτα», «Νέα
Αριάδνη», έχουµε µία αραιή ίσως, συ-
νεχή όµως επικοινωνία. 
Αξιέπαινη η Πρωτοβουλία της «Νέας
Αριάδνης», αυτής της «φωνής» κυρίως
της επαρχίας και του απόδηµου Ελλη-
νισµού, για την «εκστρατεία για την διά-
δοση και την διάσωση του βιβλίου» (και)
επειδή «Μία µορφή αθανασίας είναι και
ο γραπτός λόγος». Μάλλον µάταιη όµως,
χωρίς αυτό να σηµαίνει πως δεν πρέπει
να γίνει. 
Μάταιη µάλλον, γιατί οι ίδιοι οι «θεµα-
τοφύλακες ξεχνούν» ανοιχτές τις σύγ-
χρονες «κερκόπορτες». Κι η τωρινή
«άλωση» είναι  χειρότερη απ’ την τότε,
δεν αφορά πύργους και κάστρα, αφορά
συνειδήσεις, τρόπο σκέψης, την ίδια την
εθνική µας ταυτότητα.
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Το πιο ενδιαφέρον σηµείο της βρα-
διάς όµως ήταν η οµιλία του προ-
έδρου καπετάν Τάσου Παγουλά-
του, που απευθυνόταν κυρίως στον
βουλευτή και στον ∆ήµαρχο για
αρκετά θέµατα που είτε άµεσα είτε
έµµεσα πρέπει να τους ενδιαφέ-
ρουν και για κάποια έδωσαν εξη-
γήσεις σε δευτερολογία τους. 
-Στο θέµα του Ναυτικού Μουσείου
Ιονίου στα Φάρσα το οποίο χρονί-
ζει εδώ και πάνω από 20 χρόνια και
του οποίου η τελική λύση (ειπώ-
θηκε πως) δροµολογείται.
-Το αλαλούµ µε την επανεγκατά-
σταση του Οίκου Ναύτη στο δω-
ρηθέν από την οικογένεια Βερ-
γωτή κτίριο για αυτό ακριβώς το
σκοπό. Αλαλούµ που δηµιουργή-
θηκε από διάφορους «αρµόδιους»
µαθητευόµενους µάγους, µε την
εγκατάλειψη αυτού του άνετου,
όµορφου και λειτουργικού χώρου
και µεταφορά του στον χώρο του
Λιµεναρχείου σε ένα container και
που συνεχίζεται (το αλαλούµ), µε
τη φυσιολογική κίνηση κληρονό-
µων του δωρητή, να πάρουν πίσω
το εγκαταλειφθέν κτίριο (όρος της
δωρεάς). Κίνηση που αφύπνισε (;)
κάποιους, αλλά δεν βρίσκουν υπάλ-

ληλο να το λειτουργήσει, υπάλ-
ληλο από µετάταξη καθότι προσ-
λήψεις απαγορεύονται (λέει).
-Για το θέµα των συντάξεων των
ναυτικών, ακούστηκε: «Μα τι να
σου κάνει κι η κυβέρνηση, πού να
πρωτοτρέξει;». Εµείς δεν ζητάµε
ευνοϊκή µεταχείριση. Ανοιχτά αυ-
τιά ζητάµε, ανοιχτά µυαλά, δι-
καιοσύνη και κοινή λογική. 
-Ακούστηκε επίσης και το άλλο:
«Σε κάποια Υπηρεσία… νησιωτι-
κής Πολιτικής…» για πρώτη φορά
συµπεριλήφθηκε και το Ιόνιο. «Χτι-
κιάσαµε» να φωνάζουµε πως για
την κεντρική εξουσία, Ιόνιο δεν
υπάρχει, µόνο κάπως η Κέρκυρα. 
-Άλλο άκουσµα: «…µα σε µία γιορ-
τινή εκδήλωση έπρεπε να ακου-
στούν παράπονα και µεµψιµοι-
ρίες;». Απάντηση: σε µία ιδανική
Πολιτεία, που λειτουργεί η δι-
καιοσύνη, η λογική, η ισονοµία,
όχι δεν θα έπρεπε. Ισχύουν αυτά
εδώ; Και έπειτα πού θα βρισκό-
ταν µία τέτοια ιδανική συγκυρία,
παραµονές εκλογών, µπροστά σε
διαφόρων τάξεων κοινό, να ειπω-
θούν πράγµατα που αλλιώς θα
µπαίνανε σε κάποιο «αρµόδιο»
αυτί και θα βγαίνανε από το άλλο,
µία και δεν υπάρχει κάτι ανάµεσα
για να τα σταµατήσει. Η περίπτωση

των «18 θεών της θάλασσας» (άλλο
γεφύρι της Άρτας), σε «επί τού-
του» ζητηθέν ραντεβού από τον
τότε δήµαρχο, ο ίδιος µεν «περί
άλλων ετύρβαζε» από τηλεφώνου
ή από συνεχές ανακάτεµα χαρ-
τούρας, ο δε παρευρισκόµενος αν-
τιδήµαρχος, λογικά ο αρµόδιος,
απάντησε: Ναι κάτι έχω ακούσει.
Κάτι είχε ακούσει για κάποια εκα-
τοµµύρια που πλήρωσε ο δήµος
(δηλαδή οι δηµότες) και µάλλον
κανείς (τους) δεν κατάλαβε το γιατί,
ούτε κανείς (τους) ξαναενδιαφέρ-
θηκε. Θέτοντας αυτά τα ζητήµατα,
παραβιάσαµε ίσως το «Savoir Vi-
vre», τις περισσότερες φορές αυτή
η παραβίαση λειτουργεί σαν ξυ-
πνητήρι. 
Η ένταση των χειροκροτηµάτων
πάντως που υποδέχθηκε την οµι-
λία του καπετάν Τάσου ήταν ευ-
γλωττη απάντηση στην όποια µεµ-
ψιµοιρία, εκδηλωθείσα ή µη. Αλλά
και οι µε τον ίδιο ή ακόµα εντονό-
τερο τρόπο ευχαριστίες προς τη
«Χορωδία Λειβαθούς» και τον Μα-
έστρο κ. Βασίλη Καλογηρά για τις
όµορφες µουσικές στιγµές που
µας χάρισαν,  ιδίως µε τα πρωτο-
χρονιάτικα κάλαντα «…πάλιν ακού-
σατε άρχοντες…», τα δικά µας κε-
φαλονίτικα «κάλαντα» που οι ξέ-

νοι «καθηγητές» µουσικής στα
σχολεία βάλθηκαν να εξοβελίσουν,
µη σεβόµενοι τις τοπικές παρα-
δόσεις «αντιδράσεως µη ούσης»,
δυστυχώς. 
Απ’ τις ουσιαστικότερες «προ-
σφορές» όµως της βραδιάς ήταν
συνάντηση µε παλιούς φίλους και
συναδέλφους που για κάποια χρό-
νια είχαµε χαθεί, η επανασύνδεση
µε την κοινωνία, να µη φτάσουµε
στο σηµείο να κρεµάσουµε ταµ-
πέλες απ’ το λαιµό µε το όνοµά
µας για να αλληλογνωριζόµαστε,
καθώς και η παρουσία 4 σπουδα-
στών/στριών της Ναυτικής Ακα-
δηµίας, να µπουν σε ναυτικό κλίµα,
πέραν του «τυπικού» των αιθου-
σών διδασκαλίας. Σηµειώνουµε
τέλος την παρουσία σε αρκετές
µασχάλες, βιβλίων µας, κέρδος εί-
ναι, αµφίδροµο. Θερµές ευχαρι-
στίες προς όλους τους παρευρε-
θέντες, επίσηµους και µη, συνα-
δέλφους ή φίλους. Ευχαριστίες
ιδιαιτέρως προς το Ιδρυµα Γ. και
Μ. Βεργωτή για την παραχώρηση
της αίθουσας, προσωπικά δε στο
µέλος του ∆.Σ. του και πρώην πρό-
εδρο του συλλόγου µας καπετάν
Άγγελο Μπενετάτο για την όλη βοή-
θειά του.

Μνήµες 80 χρόνια πριν (Ο.Ε.Ν.Ο) (15/3/1943) 
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Το χρέος της Ελλάδας
Τέλος του 2023 το χρέος της χώρας θα ανέρχεται
στα 315 δις ευρώ, δηλαδή στο 1,62% του ΑΕΠ, το
οποίο υπολογίζεται στα 195 δις ευρώ. Κι όπως εί-
ναι φυσικό θα το πληρώσουµε όλοι µε τρόπο αν-
τιστρόφως ανάλογο µε τις δυνατότητές µας. Αυτοί
δηλαδή που «έχουν και κατέχουν», έχουν επίσης
και τις δυνατότητες να αποφεύγουν φόρους και
εισφορές, εκµεταλλευόµενοι τα «παράθυρα» των
νόµων που επίτηδες αφήνονται µισάνοιχτα.
Εν τω µεταξύ τα χρέη των Ελλήνων προς την εφο-
ρία ανέρχονται στα 112-113 δις ευρώ. Το µεγαλύ-
τερο µέρος των οποίων φυσικά δεν πρόκειται να
εισπραχθεί, είτε λόγω παραγραφής, είτε µέσω του
λεγόµενου Πτωχευτικού Κώδικα, είτε των πολλών
δόσεων που ώς να πληρωθούν είτε θα έχει απο-
δηµήσει ο οφειλέτης, είτε θα έχει βρει τον χρόνο
και τον τρόπο να «τρυπήσει» τον νόµο-ιστό της
αράχνης που ως γνωστόν µόνο τα µυγάκια πιάνει.
Κι επειδή αυτά τα χρέη µάλλον υπολογίζονται στους
προϋπολογισµούς, στους απολογισµούς, στους
ισολογισµούς και στους κάθε λογής -ισµούς, θα
εισπραχθούν από αυτούς που δεν χρωστάνε, αλλά
που δεν µπορούν να αντιδράσουν στις διάφορες
νοµοθετικές «ρυθµίσεις» είτε Κατρούγκαλου, είτε
Βρούτση, είτε όπως αλλιώς λέγονται. «Ρυθµίσεις»
που στους προ του 2010 συνταξιούχους πλοιάρ-
χους και Α’ µηχανικούς «άρπαξαν» από τον κα-
θένα µας πάνω από 100.000 ευρώ. Και τώρα η «µη-
χανή» της «προσωπικής διαφοράς» συνεχίζει την
αρπαγή, στερώντας µας ακόµα και την αναπλή-
ρωση, έπειτα από 12 χρόνια, του πληθωρισµού.
Κάτι που ισχύει µόνο για εµάς, «σου λέει η σεβα-
στή πολιτεία» αυτοί είναι συνηθισµένοι στις ταλαι-
πωρίες, θα τα βγάλουν πέρα, αντέχουν.

Οι σεισµοί στην Τουρκία
Συγκλονιστικές εικόνες από τις καταστροφές, συγ-
κλονιστικότεροι οι αριθµοί των νεκρών και ο τρό-
πος που πέθαναν, θαµµένοι ζωντανοί και ακόµα
πιο συγκλονιστικές οι ζωντανές στιγµές της διά-
σωσης µικρών παιδιών και νέων γυναικών, ιδίως

εκείνων που είχαν
παραµείνει ολό-
κληρα 24ωρα, µέ-
χρι και πάνω από
εβδοµάδα κάτω
από τα ερείπια. Και
συγκινητικές οι ευ-
χαριστίες των δια-
σωθέντων και των
οικογενειών τους
προς τους διασώ-
στες, ιδίως προς

τους αγνώστους τους ξένους, ιδιαίτερα αν αυτοί οι
«ξένοι» είναι «µισητοί», «εχθροί». 
Εχθροί και µισητοί σύµφωνα µε ποιους; Μα φυσικά
σύµφωνα µε τις ηγεσίες, κυρίως εκείνων που αδια-
φορούν για το καλό των κοινωνιών τους, δηλαδή
σχεδόν όλων σε παγκόσµιο επίπεδο. Που απο-
βλέπουν πρώτα-πρώτα στο δικό τους «κέρδος»,
αλλά και στης «κάστας» τους, εφευρίσκοντας «δια-
φορές» µε «τους άλλους» ή προβάλλοντας «θέ-
σφατα» τύπου «αν θέλεις ειρήνη πρέπει να προ-
ετοιµάζεσαι για πόλεµο». Κάτι σαν τα «ραντεβού»
των χούλιγκαν των ποδοσφαιρικών οµάδων να συ-
ναντηθούν κάπου, να σφαγούν µε την ησυχία τους,
επειδή ανακάλυψαν πως έχουν «διαφορές» που δι-
ευθετούνται µόνο µε άγριες συµπλοκές. Τουλάχι-
στον αυτοί, οι χούλιγκαν/οπαδοί αλληλοδέρνονται
και άλληλοσφάζονται επειδή το αποφασίζουν οι
ίδιοι, είναι πιο έντιµοι από τις «ηγεσίες» που «απο-
φασίζουν» αυτές να σφαγιαστούν άλλοι.

∆ιαφθορά, κεκτηµένο δικαίωµα 
Οι πιο διεφθαρµένες χώρες της Ευρώπης, σύµ-
φωνα µε τους ίδιους τους κατοίκους τους, κατά
σχετική πανευρωπαϊκή έρευνα που διενήργησε
την άνοιξη του 2022 η Γερµανική εταιρεία Statista,
ειδικευόµενη σε δεδοµένα αγοράς και καταναλω-
τών, είναι οι παρακάτω: 
1. Ελλάδα,  σύµφωνα µε το 98% των Ελλήνων 
2. Ουγγαρία, σύµφωνα µε το 91% των Ούγγρων
3. Ισπανία το 89% αντίστοιχα 
4. Ιταλία του 89% 
5. Γαλλία το 64% 
6. Βέλγιο το 56% 
7. Γερµανία το 53% 
8. ∆ανία το 16% 
∆∆ύύοο  ππααρρααττηηρρήήσσεειιςς:: ∆ηλαδή υπάρχει ένα 2% στην
Ελλάδα (ή ένα 9% στην Ουγγαρία) που πιστεύει πως
στη χώρα του δεν υπάρχει διαφορά; Σίγουρα θα εί-
ναι το πιο διεφθαρµένο κοµµάτι της κοινωνίας, που
θεωρεί τη διαφθορά κεκτηµένο δικαίωµα (του), κάτι
το φυσιολογικό, το αυτονόητο. Και δεύτερον, ο κα-
τάλογος µοιάζει ιδιαίτερα ελλιπής. Στα Βαλκάνια,
µόνο σε εµάς υπάρχει διαφθορά; Βουλγαρία- Ρου-
µανία-Αλβανία και λοιποί, δεν έχουν θέση δίπλα
µας; Γιατί τους την στερούν; Έπειτα, οι υπόλοιπες
Ευρωπαϊκές χώρες, τι θέση κατέχουν στον κατά-
λογο; Της βόρειας Ευρώπης µάλλον ανάµεσα ∆α-
νία-Γερµανία, οι υπόλοιπες µεταξύ Γαλλίας-Ιταλίας
είναι το πιο πιθανό.

Είναι, λέει, η νέα πλατφόρµα «όπλο» κατά
της αισχροκέρδειας, όπου οι πολίτες θα µπο-
ρούν να καταγγέλλουν οτιδήποτε σχετικό
πέφτει στην αντίληψή τους. Είτε επώνυµα
είτε ανώνυµα, πάντως οι επώνυµες καταγ-
γελίες θα εξετάζονται κατά προτεραιότητα
και αν αποδειχθούν σωστές, υποτίθεται πως
θα «λαµβάνονται τα κατάλληλα µέτρα, τσου-
χτερά πρόστιµα κ.λπ.». 
Άγνωστο φυσικά πώς θα λειτουργήσει αυτή
η ιδέα και τι αποτέλεσµα θα φέρει. Είναι
πάντως προς τη σωστή κατεύθυνση, όχι σαν
εκείνη την «µπαρούφα» πρώην πρωθυ-
πουργού: «Όποιος έχει στοιχεία ας πάει στον
εισαγγελέα». Μπαρούφα, γιατί ποιος θα τολ-

µήσει να πάει στον εισαγγελέα, να µπλέξει
µε δίκες, να ξεπαραδιαστεί, υποκαθιστώντας
το κράτος, του οποίου δουλειά του είναι να
«ακροάται» την κοινωνία, να εξετάζει και να
ενεργεί – Να «ακροάται», όµως δεν σηµαί-
νει επώνυµη καταγγελία µε τα πιθανά µπλε-
ξίµατα του καταγγέλλοντος. 
Καµιά σαρανταριά «ανεξάρτητες αρχές» δη-
µιουργήθηκαν µετά την εµφάνισή τους τη
δεκαετία του 1980, µερικές από τις οποίες εί-
ναι συνταγµατικά κατοχυρωµένες στην συν-
ταγµατική αναθεώρηση του 2001 όπως δια-
βάσαµε (∆ηλαδή κάποιες άλλες είναι αντι-
συνταγµατικές;). Ας δηµιουργηθεί ακόµα
µία, δεν θα στάξει η ουρά του γαϊδάρου, που

θα ασχολείται µόνο µε αυτές τις καταγγε-
λίες. Έστω κι αν είναι ψεύτικες κακοήθεις,
ας τις ψάχνει. 
Να µιµηθούµε τα «Bocca di leone», τα «στό-
µατα λιονταριού» της Βενετίας, στόµατα/σχι-
σµή, σαν τα σηµερινά ATM των τραπεζών,
όπου έριχναν τα ραβασάκια τους µε τις κα-
ταγγελίες τους οι Βενετσιάνοι (και εναντίον
αυθαιρετούντων αρχόντων) οι οποίες και
αυτές εξεταζόντουσαν σοβαρά, µάλλον δεν
είχε επικρατήσει ακόµα το «κουκούλωµα»,
το «γενικό συµφέρον» δεν µεταφραζόταν
κατά το δοκούν, ίσως για αυτό η Βενετία, µία
µέτρια πόλη, έγινε θαλασσοκράτειρα για 6-
7 αιώνες.

Όπως διαβάσαµε στα τοπικά Μ.Μ.Ε., πα-
ραµονή Χριστουγέννων, που παραθέτουν
τη σχετική ανακοίνωση του αντιδηµάρχου
Αργοστολίου κ. ∆. Μινέτου: «Ένα πολύτιµο
κοµµάτι από το DNA της πόλης του Αργο-
στολίου- η Κρήνη του Τουλ (Σ.Σ. Ερνέστος
Τουλ, Κεφαλονίτης ιρλανδικής καταγωγής,
σίγουρα (;) από το ίδιο σόι µε τον διάσηµο
Ιρλανδό ηθοποιό Πίτερ Ο’ Τουλ, τον Λώ-
ρενς της Αραβίας), έργο του συµπατριώτη
µας επιφανούς γλύπτη Γεωργίου Μπονά-
νου (του γλύπτη που «γράφει» εθνικά ποι-
ήµατα στο µάρµαρο, µε σαφείς επιρροές από
την ελληνική µυθολογία), από χθες ταξι-
δεύει για το νησί µας. Σε µία εποχή που οι
δυνάµεις της παγκοσµιοποίησης σαρώ-
νουν, συνθλίβουν και οµογενοποιούν τα
πάντα, ανθρώπους, κουλτούρες, χώρους,
εικόνες, ήθη και συνήθειες, το µοναδικό
µονοπάτι για να µας ταξιδέψει µε ασφάλεια
στο αβέβαιο µέλλον που βρίσκεται µπρο-
στά µας είναι η επιστροφή στις ρίζες µας».
Είναι απογοητευτικό το ότι αυτά τα αρι-
στουργήµατα παρέµεναν στις αποθήκες
του ∆ήµου, παρήγορο όµως ότι επιτέλους
«επιστρέφουν». Και µακάρι να συνεχιστεί
αυτή η προσπάθεια «ανακάλυψης» τέτοιων
πολύτιµο κοµµατιών του DNA µας. Τέτοιων
ή παρόµοιων από άλλους χώρους, οτιδή-
ποτε θα µπορεί να σταθεί ανάχωµα στην

πολτοποίηση της κοινωνίας που βλέπουµε
παντού, όπως στις πινακίδες των καταστη-
µάτων, µόνο ή κυρίως στην Αγγλική γλώσσα
ή στα επίκαιρα χριστουγεννιάτικα- πρω-
τοχρονιάτικα κάλαντα (κάλαντα από το λα-
τινικό calendae, οι πρώτες ηµέρες του µήνα
που συνηθιζόταν να πληρώνονται τα χρέη.
Εξ ου και οι ελληνικές καλένδες, δηλαδή
η συνεχής αναβολή. Οπως το «περάστε την
πρώτη του µηνός» -για την πληρωµή της δό-
σης- η θεατρική κωµωδία του Αλέκου Σα-
κελλάριου) που είτε το χαζοκούτι είτε οι
«δάσκαλοι» µουσικής στα σχολεία «µα-
θαίνουν» στα παιδιά τα λεγόµενα «Αθη-
ναϊκά», που χωρίς να κρίνουµε την ποι-
ότητά τους, δεν είναι δικά µας. Και δεν θα
’πρεπε να επιτρέπεται στο σχολείο να αλ-
λάζει τις τοπικές συνήθειες, τα τοπικά έθιµα,
µεταφέροντας ξένα.
Οι δήµοι του νησιού µας θα ’πρεπε να έχουν
ψηλά στην ατζέντα τους και την «επιστροφή
στις ρίζες µας» από ό,τι φάνηκε από την
ανάρτηση του κ. Μινέτου -και όχι µόνο-
υπάρχουν άνθρωποι στα ∆ηµοτικά Συµ-
βούλια που και γνωρίζουν και είναι ευαι-
σθητοποιηµένοι σε τέτοια θέµατα. Εξάλ-
λου εµείς οι Επτανήσιοι είµαστε πιο κοντά
σε οτιδήποτε «λατινογενές», οκτώ αιώνες,
25 γενεές «φιλοξενούσαµε» τους εκ ∆υ-
σµών γείτονες.

Το Εµιράτο του Κατάρ, στον περσικό
κόλπο, µε έκταση 11.637 τ.χ. και
2.657.333 κατοίκους, πλούσιο σε πε-
τρέλαια και πετροδολλάρια, διοργά-
νωσε το παγκόσµιο πρωτάθληµα πο-
δοσφαίρου 2022, που παρακολου-
θήσαµε, κόστους περί τα 200 δις ευρώ.
Φυσικά όταν πήρε την «εντολή» δεν
είχε τις απαιτούµενες υποδοµές. Τότε
πώς το εµπιστεύτηκαν; Μα
είπαµε, πετροδολάρια… 
Για να είναι εγκαίρως
έτοιµες αυτές οι
υποδοµές εργά-
στηκαν επί χρό-
νια κάπου 2,5
εκατοµµύρια
ξένοι εργάτες,
κυρίως από
Ινδία και Πα-
κιστάν, υπό
συνθήκες τέ-
τοιες που
προκάλεσαν
το θάνατο σε
6.500 από αυ-
τούς, κάτι που
αµαύρωσε την ει-
κόνα του Εµιράτου.
Και επειδή η Ινδία η
οποία εξελίσσεται πλέον
σε παγκόσµια δύναµη πιθα-
νόν να αντιδρούσε µε πολλούς τρό-
πους, αλλά και άλλοι «µη µου άπτου»
σε θέµατα ηθικής, έπρεπε κάπως να
αυτοπροστατευτεί. Έτσι προέκυψε το
«σκάνδαλο» µε την Ευρωβουλή, που
µας πήρε και µας η µπάλα, µε τις κα-
τηγορίες εναντίον Ευρωβουλευτή µας
και Ιταλών συνεργατών, που συµµε-
τείχαν και σε µία ΜΚΟ, την «Fight In-

punity» (καταπολέµηση της διαφθο-
ράς!!!). Θα πει κάποιος, όλα αυτά κάθε
άλλο παρά εκπλήξεις πρέπει να θε-
ωρούνται, τα παχιά χαλιά των πολυ-
τελών γραφείων δεν καλύπτουν µόνο
τα πατώµατα. 
Οι πραγµατικές όµως εκπλήξεις συ-
νέβησαν στον αγωνιστικό τοµέα, που
και εκεί ίσως να υπάρχει κάποια οσµή

πετρελαίου. Και εκπλήξεις εν-
νοούµε νίκες των θεω-

ρούµενων «µικρών»
εναντίον των «µεγά-

λων». Σαουδική
Αραβία-Αργεντινή
2-1, Ιαπωνία-Γερ-
µανία 2-1, Ιαπω-
νία-Ισπανία 2-1,
Κ α µ ε ρ ο ύ ν -
Βραζιλία 1-0,
Κροατία-Βρα-
ζιλία 4-2, Μα-
ρόκο-Ισπανία 3-
1, για παρά-
δειγµα. Ανεξάρ-

τητα πάντως από
τις εκπλήξεις, οι

δύο οµάδες του τε-
λικού, Αργεντινή και

Γαλλία, µε την απόδοσή
τους στο µεταξύ τους τε-

λικό, απέδειξαν πως δίκαια έφτα-
σαν έως εκεί. Τελικός-διαφήµιση του
ποδοσφαίρου, αλλά και δικαίωση για
τον Λιονέλ Μέσι και τη σπουδαία κα-
ριέρα του. Εθνικός ήρωας της Αρ-
γεντινής και καµάρι της ιδιαίτερης
πατρίδας του, του Ροζάριο, µε τις ελ-
ληνόφωνες συνοικίες του, που πριν
40 χρόνια και εµείς τις είχαµε περ-
πατήσει-ανακαλύψει.

ΘΡΗΣΚΕΙΕΣ
Με αφορµή σπαρταριστό κείµενο µε
τίτλο «ΟΙ ΘΕΟΙ ΤΟΥ ΚΑΤΩ ΠΑΤΩΜΑ-
ΤΟΣ» (Από την Ελληνική Μυθολογία
του Νίκου Τσιφόρου) που δηµοσιεύ-
θηκε στο φύλλο 121 της Εφηµερίδας

µας, και κάνει «λιανά» την διαχρονική ανάγκη
του ανθρώπινου είδους µας να έχει µια θρη-
σκεία, θεωρώ σκόπιµο να ασχοληθώ κι΄εγώ
σήµερα µε το θέµα αυτό, όχι για να ερµηνεύσω
τον αµίµητο και αλησµόνητο Τσιφόρο, αλλά για
να συµπροβληµατιστώ µαζί του και µε τους
αναγνώστες µας.
Τα όρια της εκάστοτε συνεργασίας µου στην
Εφηµερίδα µας, περιορισµένα από τη φύση
τους, αποκλείουν την άρτια συστηµατική ανά-
λυση και την επαρκή τεκµηρίωση. Έτσι θα την
οριοθετήσω και σήµερα, όπως πάντα, χωρίς
φιλοδοξία διεξοδικής παρουσίασης.
Αρχίζω µε το δεδοµένο ότι κάθε θρησκεία κο-
µίζει στους ανθρώπους µια αποκάλυψη.
Η σηµαδιακή αυτή λέξη αποκάλυψη, αντίθετα
µε τη λέξη γνώση, προσδιορίζεται ως πρόσ-
ληψη από τον άνθρωπο πληροφοριών οι οποίες
δεν του παρέχονται µέσω των αισθήσεων, αλλά
µέσω κάποιου υπερβατικού παράγοντα απροσ-
διόριστου και αξιωµατικού. Πρόκειται δηλαδή
για πληροφορίες που µπορούν να παροµοι-
ασθούν µε τα αξιώµατα των µαθηµατικών τα
οποία έχουν ένα αδιαµφισβήτητο κύρος αλλά δεν
µπορούν (αντίθετα µε τα θεωρήµατα), να ελεγχ-
θούν, να επαληθευθούν ή να διαψευσθούν. Η µη
φυσική (µεταφυσική) προέλευση των «εξ απο-
καλύψεως» αυτών πληροφοριών, τις καθιστά
αναµφισβήτητες και τους προσδίδει απόλυτο
κύρος.
Στα «εξ αποκαλύψεως» που κοµίζει κάθε θρή-
σκευµα, περιέχεται και ένα σύνολο δοξασιών
(δόγµατα τα λέµε) που κι΄αυτές έχουν τον ίδιο
αξιωµατικό χαρακτήρα και γι’ αυτό ο άνθρω-
πος τις θεωρεί υποχρεωτικά ορθές. 
Το φαινόµενο της θρησκευτικότητας είναι πα-
νανθρώπινο και διαχρονικό. Είναι δηλαδή ισχυρή
ένδειξη-απόδειξη ότι αποτελεί φυσική ανάγκη
του ανθρώπου. Ανάγκη όµως που δεν ελέγχε-
ται από την λογική και την θέλησή του. Ανάγκη
ορµέµφυτη, ενστικτώδης. Συστατικό της ορµής
του για αυτοσυντήρηση.
Η αυτοσυντήρηση τον ωθεί να αναζητεί απε-
γνωσµένα έναν θώρακα βεβαιοτήτων. Βεβαι-
οτήτων µεταφυσικού χαρακτήρα. Γιατί η αβε-
βαιότητα τον πανικοβάλλει. ∆εν ανέχεται, δεν
υποφέρει τα αναπάντητα ερωτήµατα της ύπαρ-
ξής του, της φυσικής φθοράς του. Γιατί υπάρχω;
Γιατί και για ποιο σκοπό; Τι απειλεί την ύπαρξή
µου, γιατί είµαι εφήµερος; Γιατί θα πεθάνω;
Ειδικά, µπροστά σ’ αυτό το βέβαιο ενδεχόµενο
του θανάτου, ο άνθρωπος βιώνει το εφιαλτικό
παράλογο.
Η θρησκεία όµως έρχεται, µε τα «εξ αποκαλύ-
ψεως» αξιώµατά της, να του προσφέρει σιγου-
ριά απέναντι στο εφιαλτικό άγνωστο.
Γιατί, όσο κι’ αν έχει προαχθεί η διανοητική
καλλιέργεια και η επιστηµονική γνώση, µπρο-
στά στον κίνδυνο να πεθάνει, ο άνθρωπος κα-
ταφεύγει ενστικτωδώς σε κάποιον υπερφυσικό
προστάτη.
Ποιος από µας, όταν βιώνουµε τον τρόµο ενός
σεισµού, δεν καταφεύγει σ’ αυτόν τον προστάτη;
Ποιος από µας, όταν ταξιδεύουµε µε αεροπλάνο
και βρεθούµε σε ζώνη ισχυρών αναταράξεων,
δεν κάνει το ίδιο;
Ποιος τολµάει, τότε, να ισχυρισθεί αυτάρεσκα
ότι είναι άθεος;
Θα µπορούσα να γράψω πάµπολλα ακόµη. ∆εν
µε «παίρνει» όµως, κυρίως γιατί ο Τσιφόρος τα
είπε όλα. Ας µην προκαλέσω περισσότερο τριγµό
των οστών του στον τάφο του.

ΜΜάάκκηηςς  ΤΤρρααυυλλόόςς
Παλιός µαρκόνης 

«Κataggelies.mindev.gov.gr» 

Η επιστροφή στο Αργοστόλι της «Κρήνης του Τουλ» 
έπειτα από 70 χρόνια, από τους σεισµούς του 1953

Εκπλήξεις καταρ-αµένες και µη 
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Από το διαδίκτυο: 
Η αποστολή του ISM
γραφειοκρατικοποίηση
του ναυτικού 
επαγγέλµατος

((IISSMM  ccooddee::  IInntteerrnnaattiioonnaall  SSaaffeettyy  
MMaannaaggeemmeenntt  ccooddee  ήή  ∆∆ιιεεθθννήήςς  
κκώώδδιικκααςς  αασσφφααλλοούύςς  δδιιααχχεείίρριισσηηςς))  

Τα στελέχη των ναυτιλιακών επιχει-
ρήσεων που προέρχονται από τα
πλοία, ακολουθούν την τύχη των
ναυτικών. Όπως κι εκείνοι εκδιώχ-
θηκαν από τα πλοία, αντικαθιστάµε-
νοι από ξένους, χωρίς ναυτική πα-
ράδοση, δηλαδή χωρίς ναυτοσύνη,
έτσι και οι ναυτικοί/στελέχη των γρα-
φείων εκδιώκονται ή στην καλύτερη
περίπτωση υποβιβάζονται και αντι-
καθίστανται ή τίθενται υπό «τας δια-
ταγάς» τεχνοκρατών που έχουν ίσως
θεωρητικές γνώσεις, αλλά καµία
σχέση µε την «καρδιά» του συστή-
µατος των θαλάσσιων µεταφορών,
το καράβι, την καθηµερινότητα, τη
ζωή µέσα σε αυτό. 
«Τεχνοκράτες», που ένας από τους
«πατριάρχες» της Ελληνικής Εµπο-
ρικής Ναυτιλίας, ο Σταύρος Λιβα-
νός -ο πεθερός του Αριστοτέλη
Ωνάση και του Σταύρου Νιάρχου-
αφού διαπίστωσε τις µεθόδους και
τα προσόντα ενός από τους πρώ-
τους αυτής της συνοµοταξίας, και
εντυπωσιασµένος από την καινούρ-
για -τότε- µόδα, τον είχε προσλάβει
για να «οργανώσει» την εταιρεία του,
τον έδιωξε κακήν κακώς, µε την εν-
τολή «πες του να πάει στον διάολο,
δεν το χρειαζόµαστε». 
Αν οι σηµερινοί διάδοχοι αυτών των
αυτοδηµιούργητων γιγάντων τύπου
Σταύρου Λιβανού ή Νικολάου Λυ-
κιαρδόπουλου διέθεταν κάποιο µι-
κρό ποσοστό από την επιχειρηµα-
τικότητα εκείνων, θα τηρούσαν του-
λάχιστον κάποιο µέτρο, διατηρών-
τας σε µερικές θέσεις-κλειδιά αν-
θρώπους που γνώριζαν µέχρι την
τελευταία βίδα του καραβιού, που
να µην έχουν πάνω από το κεφάλι
τους κάποιον αιθεροβάµονα τεχνο-
κράτη, ώστε να µην επιτρέψουν την
εκδίωξη της ναυτοσύνης από το κα-
ράβι τους, µετατρέποντας το ναυ-
τίλο σε χαρτογιακά, σε βάρος της
ασφάλειας του ίδιου του πλοίου που
υποτίθεται πως αυτός ο κώδικας επι-
διώκει.

Εγκαταλελειµµένοι 
ναυτικοί 
Σε εποχές που τα ναυπηγεία δου-
λεύουν στο full για να προλαβαίνουν
τις καινούργιες παραγγελίες ολοένα
και µεγαλύτερων καραβιών, σε επο-
χές που τα «ιδρύµατα» εφοπλιστών
ξεφυτρώνουν σαν µανιτάρια και το
image τους εξαπλώνεται λόγω των
δωρεών και των κοινωνικών δρά-
σεων τους, αρκετοί από αυτούς των
οποίων κάποιο καράβι έχει προ-
βλήµατα, το παρατάνε όπου λάχει
και µαζί µε αυτό εγκαταλείπουν στην
τύχη τους και τους ναυτικούς του
πληρώµατος του, απλήρωτους, νη-
στικούς, διψασµένους, αρρώστους.
Και αυτό συµβαίνει µε διαρκώς εν-
τεινόµενο ρυθµό. Το 2022 κατεγρά-
φησαν 113 περιπτώσεις εγκατάλει-
ψης πληρωµάτων (σύνολο 1.553 ναυ-
τικοί) έναντι 95 περιπτώσεων το 2021,
51 το 2020, και 50 το 2019, ενώ µε-
ταξύ των ετών 2000-2016 ήταν κάτω
από 20 κάθε χρόνο. Μόνο οι απλή-
ρωτοι µισθοί στα 20 τελευταία χρό-
νια φτάνουν τα 40 εκατοµµύρια δο-
λάρια και αφορούν 713 πλοία. Απ’
αυτά 89 έφεραν τη σηµαία των Ηνω-
µένων Αραβικών Εµιράτων, 45 της
Ισπανίας, 37 της Τουρκίας, 34 του
Ιράν κι οι 25 της Ιταλίας. Η δε πλει-
οψηφία των ναυτικών είναι Ινδοί.
Σχετικά µε το µέγεθος της Ελληνι-
κής Ναυτιλίας ,ευτυχώς δεν έχουµε
πολλά τέτοια κρούσµατα. Σίγουρα
πάντως προστίθεται ακόµα 1 µείον
στην αρνητική εντύπωση που η ελ-
ληνική νεολαία έχει για το ναυτικό
επάγγελµα.

Όπως διαβάσαµε στα τοπικά
ηλεκτρονικά µέσα, συµµετεί-
χαµε και εµείς «µε στόχευση
σε θέµατα φύσης και γα-
στρονοµίας». Γιατί όχι όµως
«και Ιστορίας»; Κατά την
άποψή µας υπάρχουν πολλά
ιστορικά γεγονότα παγκόσµιας
εµβέλειας που µπορούν να
προσφέρουν στην Κεφαλο-
νιά περισσότερα απ’ ότι η γα-
στρονοµία. Και τουλάχιστον
στον ίδιο βαθµό µε τη φύση.
Ένα παράδειγµα, ανάµεσα στα
πολλά αλλά: 
Η εξορία του Μαρτίνου
Ντέλλα Τόρρε, κυβερνήτη του
Μιλάνου, κάπου γύρω στα
1260, κατόπιν της σύγκρου-
σής του µε τον Παπά Ουρ-
βανό, σε κάποιο άγνωστο νησί,
έγινε θεατρικό δράµα από τον
Σαίξπηρ µε τίτλο «Η τρικυ-
µία», όταν πληροφορήθηκε
αυτά τα γεγονότα από το φίλο
του Σερ Οράτιο Πελαβιτσίνο,
απόγονο του πιο στενού φίλου
του Μαρτίνου Ντέλλα Τόρρε,
Ουµπέρτο Πελαβιτσίνο. Αυτό
που µας ενδιαφέρει κυρίως,
είναι για ποιο νησί πρόκειται.
Κάποιες θεωρίες το τοποθε-

τούν στο νότιο Ειρηνικό, άλ-
λες τις Βερµούδες, φαίνεται
όµως πως είναι η Κεφαλο-
νιά, συγκεκριµένα η Παλλική.
Επειδή στο Μιλάνο, τότε, είχε
γίνει εικονική κηδεία του
Μαρτίνου, γιατί έπρεπε να θε-
ωρείται νεκρός, όταν απέ-
κτησε καινούργια οικογένεια
στον τόπο εξορίας του, έδωσε
στα παιδιά του το επώνυµο
«Λοµβάρδος», - το Μιλάνο
ήταν και είναι η πρωτεύουσα
της Λοµβαρδίας- και κατά πα-
ραφθορά «Λοβέρδος», όνοµα
οικογενειών στο Ληξούρι.
Αλλά και πολλά τοπωνύµια
της περιοχής θυµίζουν το κα-

νονικό επώνυµο «Ντέλλα
Τόρρε» όπως τα χωριά «Βιλ-
λατόρρια» και «∆εµατορρά»,
αλλά και Αγία Θέκλα, που τότε
ήταν η Μητρόπολη του Μιλά-
νου. Φυσικά ο Σαίξπηρ έδωσε
στους ήρωες του διαφορε-
τικά ονόµατα απ’ τα πραγµα-
τικά, ο Μαρτίνος π.χ. γίνεται
«Πρόσπερος». Βέβαια στη Ζά-
κυνθο έχουν το επώνυµο
«Λοµπάρδος» πιο κοντά στο
Λοµβάρδος απ’ ότι το Λο-
βέρδος. Όµως στη Ζάκυνθο
δεν φαίνεται να έχουν τοπω-
νύµια που να παραπέµπουν
στους «Ντελα Τόρρε» ή «Αγία
Θέκλα». Ένα επιπλέον «ατού»

υπέρ της Κεφαλονιάς σαν τό-
πος εξορίας του Μαρτίνου εί-
ναι και η µικρή απόσταση από
τις Στροφάδες, ο και κατά τον
Σαίξπηρ τόπος κατοικίας των
Αρπυών, που οδηγούσαν τους
ενόχους ενώπιον των Ερι-
νυών για να δικαστούν. 
Θα πει, ίσως, κάποιος γιατί
πρέπει να µας ενδιαφέρουν
γεγονότα που συνέβησαν πριν
750 χρόνια, εκτός Ελλάδας
και ξαναβγήκαν στην επιφά-
νεια έπειτα από 350 χρόνια
από τότε που συνέβησαν και
πριν 400 χρόνια από τώρα.
Μα επειδή αυτός που τα ξανά
έβγαλε στην επιφάνεια ήταν
µία από τις σπουδαιότερες
φυσιογνωµίες παγκοσµίως,
ο Ουίλιαµ Σαίξπηρ. Το να σε
«αναφέρει», την Κεφαλονιά
εν προκειµένω, ολόκληρος
Σαίξπηρ, είναι η µεγαλύτερη
διαφήµιση, ένας µαγνήτης
προσέλκυσης εκατοµµυρίων
επισκεπτών των τόπων που
περιγράφει «ο βάρδος του Αί-
ηβον» όπως αποκαλούν το
Σαίξπηρ. Υπό την προϋπόθεση
πως αυτοί που εκπροσωπούν
την Κεφαλονιά θα φροντίσουν

να γίνουν γνωστά αυτά τα γε-
γονότα, αυτές οι επισηµάν-
σεις.
∆εν αρκεί η ιδιωτική πρωτο-
βουλία, το σχετικό µε τα γε-
γονότα βιβλίο του γιατρού Λι-
βιέρη Λιβιεράτου µε τίτλο «Το
λάθος του Σαίξπηρ», ούτε οι
σχετικές εκδηλώσεις και τα
αρκετά δηµοσιεύµατα που
έχουν ιδεί το φως έως τώρα.
Είναι καθήκον της τοπικής
αυτοδιοίκησης «να πράξει»
τα δέοντα. Εννοείται πως δεν
πρόκειται να γίνει κάτι, δεν
είµαστε εµείς για τέτοια. Θα
ξεχαστεί, όπως ξεχάστηκε και
το πέρασµα από εδώ, 40 χρό-
νια περίπου πριν από τον
Ντέλλα Τόρρε, του Αγίου
Φραγκίσκου της Ασσίζης, από
τον οποίο δανείστηκε το όνοµά
του ο σηµερινός Πάπας και
η σύνδεσή του µε τα Σίσσια. 
∆υστυχώς για την Κεφαλο-
νιά, αυτή είναι η πραγµατικό-
τητα. Από άγνοια, από αδια-
φορία χάνουµε ευκαιρίες να
αναδείξουµε την Κεφαλονιά
κέντρο παγκόσµιου ενδιαφέ-
ροντος µε ανάλογα οφέλη,
όχι µόνο οικονοµικά.

∆ιεθνής Έκθεση τουρισµού στο Μιλάνο, 12-14/2/2023

Με τίτλο: «Έλληνες ναυτικούς χρει-
άζονται τα πλοία» και υπότιτλο: «προ-
βληµατικές οι δηµόσιες σχολές Πλοι-
άρχων» γνωστή αθηναϊκή εφηµερίδα
παραθέτει και σχολιάζει παρέµβαση
του καπετάν Παναγιώτη Τσάκου που
έγινε κατά την κοπή της πρωτοχρο-
νιάτικης πίτας του Ναυτικού Επιµε-
λητηρίου Ελλάδας, στο πλωτό Ναυτικό
Μουσείο «Liberty» στον Πειραιά, πριν
τρία χρόνια, «απευθυνόµενος προς
όλους κυρίως όµως προς τους πα-
ρόντες συνδικαλιστές» όπως σηµει-
ώνει η εφηµερίδα: «Η µαγιά της ναυ-
τοσύνης είναι ο ναυτικός. Αν δεν
έχουµε ναύτες, δεν θα αποκτήσουµε
καλούς αξιωµατικούς. Όλα αρχίζουν
από τη βάση. Στην εποχή µου είχαµε
1.000 βαπόρια σε ελληνικά χέρια και
150.000 Έλληνες ναυτικούς! Σήµερα
έχουµε 4.500 χιλιάδες πλοία και 14.000
Έλληνες ναυτικούς. Αν συνεχιστεί
αυτή η κατάσταση τότε σε λίγο καιρό
δεν θα κόβετε πλέον την πίτα σας στο
Liberty. Εκεί που κάθεστε και µετράτε
τις εισφορές, καθίστε και µετρήστε
πόσα µέλη είχατε όταν πιάσατε αυτή
τη θέση και πόσα έχετε τώρα και κοι-
τάξτε τον µέσο όρο ηλικίας τους! ∆εν
θέλω να σας τροµάξω άλλα να τονίσω
κάποια πράγµατα. Επαναλαµβάνω θέ-

λουµε Έλληνες ναυτικούς, γιατί οι
ανάγκες µας είναι µεγάλες. Θέλουµε
ναύτες και αξιωµατικούς. Και αυτό
πρέπει να γίνει γρήγορα αν θέλουµε
να ακούγονται τα ελληνικά στα ελλη-
νικά βαπόρια», τόνισε ο επιτυχηµέ-
νος Έλλην Ναυτίλος. Εφέτος 48 από
τους πρωτοετείς (πλοιάρχους) των
«ακαδηµιών» δεν βρήκαν µπάρκο.
Με εντολή του καπετάνιου λοιπόν στε-
λέχη του οµίλου επικοινώνησαν και µε
τους 48 σπουδαστές. Ενδιαφέρον έδει-
ξαν οι 13 εκ των οποίων οι 7 ήταν γυ-
ναίκες. Έπειτα από την προβλεπό-
µενη συνέντευξη κατάλληλοι για τις
απαιτήσεις ενός ταξιδιού κρίθηκαν
δύο αγόρια και πέντε κορίτσια, συµ-
πληρώνει η εφηµερίδα.
Την παρέµβαση του καπετάν Τσάκου
την παραθέσαµε τότε που ήταν φρέ-
σκια χωρίς δικά µας σχόλια. Περιµέ-
ναµε όµως να ιδούµε αν θα γινόταν
κάτι «γρήγορα» όπως είχε ζητήσει.
Πέρασαν τρία χρόνια και δυστυχώς
τίποτα δεν άλλαξε. Τρία χρόνια χα-
µένα όπως και δεκάδες πριν όπως
σίγουρα δεκάδες στο µέλλον. Γιατί;
Τα σχόλια που δεν κάναµε τότε είµα-
στε υποχρεωµένοι να τα κάνουµε
τώρα. Χαµένα χρόνια γιατί η υποκρι-
σία και ο φαρισαϊσµός περισσεύει.

Από όλα τα εµπλεκόµενα µέρη εκτός
εκείνων που υφίστανται τις συνέπειες,
των ναυτικών. Ο καπετάν Τσάκος στην
τότε παρέµβαση του ρίχνει το βάρος
των ευθυνών στους συνδικαλιστές
και ίσως να έχει δίκιο, κατά ελάχιστο
πάντως ποσοστό. Αφήνει όµως στο
απυρόβλητο τους αστέρες της πολι-
τικής σκηνής, οποιουδήποτε χρώµα-
τος. Οταν διαπιστώνεις ότι οι Ακαδη-
µίες Πλοιάρχων και Μηχανικών δεν
βρίσκονται στο επιθυµητό επίπεδο, η
σεβαστή Ε.Ε.Ε. τι κάνει; Έχουµε την
εντύπωση ότι εδώ και χρόνια δεν συµ-
µετέχει στη χρηµατοδότηση της ναυ-
τικής εκπαίδευσης. Οταν τους πνίγει
ο καηµός για τον αφελληνισµό της
Ναυτιλίας και διαπιστώνουν τις συ-
νέπειες τι κάνουν; Οταν χρειάζονται
τη βοήθεια της Ελληνικής πολιτείας την
απαιτούν και αυτή τρέχει ανεπιφύλα-
κτα να υπερασπίσει τα συµφέροντα
της Ελληνόκτητης Ναυτιλίας (Βλέπε
Τσίπρας κατά Σόιµπλε για φορολογία
Ελλήνων εφοπλιστών και Μητσοτά-
κης-Αναστασιάδης-Robert Abella της
Μάλτας, για την απαγόρευση µετα-
φοράς φορτίων από Ρωσία, µετά την
έναρξη του Ρώσοουκρανικού πολέ-
µου). Οταν έχει να υπογραφεί νέα
συλλογική σύµβαση εργασίας από το

2010, ποιο το ενδιαφέρον και η αγάπη
για τον Έλληνα ναυτικό από τη ναυ-
τιλιακή κοινότητα; 
Ας αφήσουν τα κροκοδείλια δάκρυα
και το κούνηµα του δακτύλου προς
τους δήθεν υπεύθυνους, αν ενδια-
φέρονται ειλικρινά για την Ελληνική
Ναυτοσύνη, για τον Έλληνα ναυτικό,
για την Ελλάδα, για την Ελληνική κοι-
νωνία, υπάρχει πεδίο δόξης λαµπρό
µπροστά τους, ας µην προσποιούν-
ται πως δεν το βλέπουν. ∆εν ελπί-
ζουµε όµως σε τίποτα. Οπως αφελ-
ληνίστηκε η ελληνική βιοµηχανία, το
ελληνικό ποδόσφαιρο, κλάδοι της του-
ριστικής βιοµηχανίας, ακόµα και η
ταυτότητα του ελληνικού λαού µέσω
του διαδικτύου, µοιραία «…αφήνουµε
το πηδάλιο στης τρικυµίας τα χέρια»
και «το πιο φριχτό ναυάγιο θα ήταν
να σωθούµε…», κατά τον Κ. Ουράνη.
Όσο για την Ελληνική Πολιτεία, µο-
νίµως απούσα, αλλά σε αγαστή συ-
νεργασία µε την Ε.Ε.Ε. παρακολου-
θεί αµήχανα. Μόνο σε επετείους θυ-
µάται να «πετάξει» δυο-τρεις ατάκες
για το ένδοξο παρελθόν της Ελληνι-
κής Ναυτοσύνης, στους δεκάρικους
λόγους,  που εκφωνούν τα στελέχη
της, που δεν έχουν καµία σχέση µε τη
θάλασσα.

∆εν είναι στραβός ο γιαλός, εµείς αρµενίζουµε στραβά 

Ναυτιλιακό 
συνάλλαγµα 
Για πρώτη φορά στην ιστορία
των θαλασσίων µεταφορών
το ναυτιλιακό συνάλλαγµα
που εισήχθη στη χώρα, το
2022, θα ξεπεράσει τα 20 δι-
σεκατοµµύρια δολάρια. Ήδη
στο 10µηνο Γενάρη-Νοέµβρη
έφτασε τα 19.488,6 δολάρια
έναντι 15.182,4 δολάρια πέ-
ρυσι και 11.792,3 δολάρια το
2020 (τα αντίστοιχα 10µηνα).
Έχει ξεπεράσει ακόµα και το
τουριστικό που µε την περ-
σινή του 2022 τουριστική
έκρηξη στη χώρα έφτασε τα
18 δις δολάρια. ∆εν γνωρί-
ζουµε ποιο ρόλο παίζει το κα-
θένα τους στο λεγόµενο ισο-
ζύγιο τρεχουσών συναλλα-
γών, κατά πόσο τα οφέλη εί-
ναι ουσιαστικά ή λογιστικά
(σαν την «αύξηση» που πή-
ραµε στις συντάξεις µας, αλλά
στην τσέπη µας δεν είδαµε
φράγκο). Η κοινωνία πόσο
ωφελήθηκε από το ένα ή από
το άλλο, αυτό είναι το ζητού-
µενο για εµάς. Και είναι σί-
γουρο πολύ περισσότερο
ωφελείται από το τουριστικό
που ως επί το πλείστον πη-
γαίνει κατευθείαν στην τσέπη
του πολίτη. Εκεί που δεν πη-
γαίνει το ναυτιλιακό αφού οι
ναυτικοί στην Ελλάδα είναι
πλέον «είδος υπό εξαφάνιση».

Ο Σύλλογος Ναυτικών Κε-
φαλονιάς «Νίκος Καββαδίας»
θέλει να συγχαρεί και να εκ-
φράσει την ευγνωµοσύνη του
στην παρούσα, αλλά και στις

προηγούµενες κυβερνήσεις. Με τις
άοκνες προσπάθειές τους κατάφεραν
να υποθηκεύσουν το µέλλον του Ελ-
ληνικού Λαού για πολλές επόµενες γε-
νιές. Τον οδήγησαν στην χρεωκοπία
στη φτώχια και την εξαθλίωση. Έχασε
την αξιοπρέπεια του, τη δουλειά του,
το σπίτι του, την σύνταξή του. Για την
οποία σύνταξη δούλεψε και πλήρωνε
ό,τι όριζε ο Νόµος.
Τα προηγούµενα χρόνια οι πάνσοφοι
κυβερνώντες, επειδή διεπίστωσαν ότι
εµείς οι Ναυτικοί είχαµε κάνει πολλά
λάθη (το µεγαλύτερο ήταν ότι φέραµε
τα χρήµατά µας στην Ελλάδα!) και σχε-

τικά µε τα χρόνια υπηρεσίας (24 περί-
που όριζε ο νόµος), αλλά και επειδή
καθίσαµε στο ίδιο τραπέζι (µαζί τα φά-
γαµε!!) µε τους πρώην κυβερνώντες
και τους διοικητές των ασφαλιστικών
ταµείων (που µε ζήλο εξανέµισαν τα
περιουσιακά στοιχεία των ταµείων),
ΕΠΡΕΠΕ να τιµωρηθούµε. Και µας τι-
µώρησαν µε την περικοπή και µείωση
των συντάξεων και επειδή αυτή η τι-
µωρία δεν ήταν αρκετή και µε επιπλέον
επαναϋπολογισµό των συντάξεων.
Έτσι λοιπόν, εκεί που δεν είχαµε δια-
φορές µε κανέναν, µας προέκυψε τώρα
διαφορά και µάλιστα ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ.
Τώρα λοιπόν που οι δυνάστες δανειστές
χαλαρώνουν το χαλινάρι και επιτρέ-
πουν την χορήγηση κάποιας αύξησης
(η οποία φυσικά δεν καλύπτει ούτε τον
τιµάριθµο, ούτε τον πληθωρισµό, ούτε

την οποιαδήποτε νοµοτελειακή άνοδο
του βιοτικού επιπέδου) βγαίνει αυτή η
προσωπική διαφορά µπροστά, σαν ερι-
νύα που µας κατατρέχει και προστάζει
«Κράτει» - όχι αύξηση σε όσους έχουν
διαφορές και µάλιστα προσωπικές.
Και η κυβέρνηση και η κάθε κυβέρ-
νηση, επειδή αφουγκράζεται τα θέλω
και τα πρέπει του λαού της και επειδή
µπαίνουµε σε προεκλογική περίοδο,
τρέχει να τάξει επιδόµατα, κουπόνια,
παυσίπονα και ό,τι άλλο µηχανευτεί για
να “χρυσώσει το χάπι”.
Ακούστε λοιπόν κυβερνώντες! Εµείς
δεν είχαµε και δεν έχουµε διαφορές µε
κανέναν και πόσο µάλλον προσωπι-
κές, εµείς λύναµε τις διαφορές µας
εγκαίρως και νοµίζουµε ότι πλησιάζει
η ώρα να λύσουµε και αυτές που έχουν
προκύψει µεταξύ µας.

OIKONOMIKH ENIΣXYΣH

Σέρρας Ηλίας 50€
Τραυλός Γεράσιµος 20€
Μαζαράκης Παναγής 30€
Χαραλαµπάτος Νίκος 20€
Ντούνης Σπύρος 50€
Φαµπιάτος Νίκος 50€
Τζιβράς Ηλίας 40€
Αποστολάτος Νίκος 20€
Κοσµετάτος ∆ιονύσης 20€
Φαµέλης Ματθαίος 20€
Χέλµης Χρήστος 20€
Ορκούλας Γεράσιµος 50€
Κακαρούµπας Παναγής 50€

Φαραντούρης Νίκος 20€
Γαλιατσάτος Σπύρος 20€
Γρηγορόπουλος Ευάγγελος 50€
Μωραΐτης ∆ιονύσης 50€
∆ιαµαντάτος Κώστας 20€
Κοκόσης Στάθης 30€
Γαρµπής Σπύρος 50€
Πεταλούδης Μιχαήλ 25€
Τζάκη Αικατερίνη 25€
∆ιακρούσης ∆ηµήτρης 20€
Βαλλιάνος Σπύρος 20€
Λουβερδής Αντώνης 20€
Μαρτσέλλου Ευτέρπη 50€
Τσιλιµίδου Καλλέργα 13€
NEDA Maritime 250€

Σύλλογος Ναυτικών Χανίων 35€
∆ρακονταειδής Φίλιππος 100€
Τσαµασφύρος ∆ηµήτρης 25€
Μιχαλάτος Ευάγγελος 20€
Σπυράτος ∆ιονύσης 20€
Γεωργόπουλος Νίκος 20€
Μωραΐτης Ανδρέας 12€
Καλογεράς Γεράσιµος 20€
Τζωρτζάτος Σπύρος 20€
«Cosmos» Nautical Training 
center Π. Τζωρτζάτος 100€
Μπαλτσαβιάς Ιωσήφ 12€
Αποστολάτος Σπύρος 30€
Ανώνυµος 12€
Λιοσάτος Νίκος 20€

ΕΕυυχχααρριισσττοούύµµεε


